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1 - Zeichen und MaBeinhelten .

Alphabetisch geordnete Zeichen mit ent-
sprechenden MalBeinheiten. (in Katalog

und in den Formeln angewendet).

units of measure.

1 - Symbols and units of measure

Symbols used in the catalogue and for-
mulae, in alphabetlcal order, with relevant

1 - Symboles et unités de mesure

Symboles par ordre alphabétique, avec
respectives unités de mesure, employés -
dans le catalogue et dans les formules.

Zalchen Benennung - Deflnitlon - Expression - tafieinheiten
Bymbol . Unlts of measure
Symbote Unités de mesura
Im Ketalog In den Formaln
In the In tha formuise
catalogue Dans.les formules
Daneg le Technigches | MaBsystem
catalogua habsystem
Technlcal Systam
System
Systame Syatdme
Tachniqus .
]|
Abmessungen, Male dimenslons dimensicns, cotes mm _
a Beschleunigung aceeleration accélération — m/s?
d Durct diameter diamatre —_ m
f Frequanz fraquency fréquence Hz Hz
fs Betrlabsfaktor service factor facteur de service
f Warmefakeor _thermal factor facteur thermiqua
F Kraft force force ~— kgf [ N
F. Radlalbelastung radial load charge radlale daN —
F, Axialbelastung axial load charga axiale daN —_
g Fallbeschieunigung acceleration of grevity accélération de pesanteur — m/s?
G Gewlcht (Gewichtskraft) welght {welght force) polds (ferce poids) — kgt N
Gd® Sehwungmorment dynamic moment moment dynamlque — kaf o’ —_
1 UObersetzung f =-:;—I transmisslon ratio f = 2—; rapport de transmission f = z‘
2 2
i Stromatirke slactrlc current courant &laectriqua —_ A
J Massentrigheltsmoment moment of inertia moment d'inertie kg m? — | kg m?
L Lagerleb fater bearing |ife durée des roul ts h . —
m Mafla ' mass masse kg kgt s*/m kg
e Drehmomant torqua momeant de torsion daN m kgf m N m
. . U7min
n Drehzahl speed vitesse angulalre min~’ rev;min —_
) . tr/min
P Lelstung power pul ) kW GV W
Pt Warmelelstung thermal power put thermique kW —
r Radius radlug rayon —_ m
A Regelverhaltnls A = —o lation ratlo A = t de variation A = —a
egelverhaltnls = m min varlation ratlo = e in rappo & variation = B
5 Weg ) distance ) aspace — m
t Calsius-Temparatur Celsius temperature température Celslus *C —
4 Zelt time temps 5 8
min
h
d
U . Spannung voltage tension élsctrique vV V
v Geschwindigkeit velocity vitease — m/s
w Arbeit, Energie work, ensrgy travall, énergle - b kgf m | J
) Sch./h
2z Schalthaufigkeit frequency of starting fréquence de démarrage sdtgrfs}fi? —_
2m.
o Winkelbeschleuniguny anguler acceleration accefération angulalre e rad/s’
Ll Wirkungsgrad efficiency rendement
Th Statischer Wirkungsgrad statle efficlency rendemsnt statique
13 Raibungszahl friction coefficient coefflcient de frottement
[} Ebaner Winkel plans angle angle plan ° rad
0 Winkelgeschwindigkelt angular velogity vitesse angulalre — — | rad/s
Zusétzliche Symbale und weitera Zeichen Additlona! indexes and other signs Indices addltionnels et autres signes
Symhbeole oder Zeichen
tndex or sign Benennung Definltion - Expression
Indice ou slgne
max Maximum maximum . maximum
min Minimurm N minimum minimum
N Nennwert narmnal : nominal
1 kezogen auf schnellaufende Welle (Antrieh) relating ta high speed shaft [Input) relatif & |"axe rapide (entrée)
2 bezogan auf langsamlaufende Welle (Abtrlab) relating to low speed shaft [output) relatif & ["axe lent (sortle)
= von ... bis | from..to . ) de .. 2
=2 ungsféhr glelch approximately gqual to égal & enviren
= gréBer gleich als greater than or equal to supérieur ou égat &
< kieiner glelch als less than or equal to inférieur ou égal &




2 - Eigenschaften

Zahnradgetriabe:

— 2 Stimradpaare in 7 Grigsen mit End-
untersetzungsachsabstand 85..250
und Nennibersetzungen 16, 20, 25,
{10 b. Gridsgen 105..180});

— einsalzgehértete Zahnradpaare aus
‘Stahl 16CrNi4 bzw. 20MnCr5 {je nach
Grdsse) und 18NICrMo5 UN| 7846-78;

— Schrgverzahnung mit geschabten
oder geschliffenan Profilen;

— auf Zahnfusstragfdhigkeit und Zahn-
flankentragtahigkeit {Gribchenbil-
dung) berechnete Beiastbarkeit des
Zahnradgetriebes.

" Baumerkmale:

— kostengunstige Einsatzméglichkeiten
mit geringem Zeitautwand und . nie-
drigem Flatzbedarf;

— Verkeilung direkt auf anzutreibende
Welle, Befestigung anhand Eng-
scheibe und Drehmomentstiitze (Funk-
tion als Riemenspanner, daher Motor-
schlitten Gberflissig);

— parallele Anordnung der langsam-und
schnellaufenden Welle,

— langsamlaufende Hohlwelle mit Pass-
federnut und Sprengringkehle f
Abzieheingriff,

— schnellaufendes Welleneande mit
Passfeder und kopfseitiger Gewinde-
bohrung;

— Kugei- und Zylinderrollenlager;

— Olbadschmieryng mitentlifteter Olein-
fillschraube, Olablass- und Clstand-
schraube, absolute Dichtheit;

— Gusseisengehéuse G 20 UNI 5007;

— sdmtliche Getriebe sind mit Rlickiauf-
sperre nachristbar;

— Sonderausfihrungen und Zubehdr
{s. Kap. 11).

Einsatz:

Hauptverwendungsfeld der Auisteckge-
triebe ist der Antrieb von Bandférderern;
daneben eignen sie sich fir Trommel-
siebe, FOrderschnecken, Mischer, Bre-
cher, Hoheniférdersr und fir Maschinen,
die Aufsteckgetriebe montieren kdnnen
und bei denen zwischen Motor und Ge-
triebe ein Riementrieb besteht.

Spezifische Normen:

— Nennibersetzungen nach Normzahl-
reihe UNI 2016 {DIN 323-74, NF X
01.001, BS 2045-65, ISO 3-73};

— Zahnprofil nach UNI 8587-69 (DIN
8687-74, NF E 23.011, BS 436.2-70,
180 53-74);

— zylindrische Wellenenden nach UNI-
6397-68 (DIN 748, NF E 22.051, BS
4506-70, 1S0/R 775-69) mit kapiseiti-
ger Gewindebohrung nach UNI 3221
(DIN 332 Bl 2-70, NF E 22.056),
Uberginstimmung d-D ausgenommen;

— Passfedern nach UNI 6604-69 (DIN
6885 B1.1-68, NF E27.656 und 22,175,
BS 42351-72, ISC/R 773-69);

— Tragtihigkeitsnachweis nach DIN,
AFNOR, AGMA, UNI und |SO-Entwir-
fen.

2 - Specifications

Traln of gears:

— with 2 cylindrical gear pairs in 7 sizes
having 85..250 mm final centre
distance and nominal tansmission ra-
tios of 16, 20, 25 (10 for sizes 105..1 80);

— casehardened and hardened gear
pairs made of 16CrNi4 or 20MnCr5
steel (according to size) and of

“18NICrMo5 UNI 7846-78;

— helical toothed gear pairs with shaved
or ground profile;

— train of gears load capacity calculated
for tooth strength (tooth breakage)
and surface durability (pitting).

Structural features:

-~ gpecial mounting position for eco-
nomy of application, giving quick and
compact installation;

— direct keying to the driven machine
shaft, with fixing by shaft butt-end
washer and torque arm {which also
serves as belt-tensioner, dispensing
with motor-slides);

— parallel high and low speed shafts;

— hollow |ow speed shaft with keyway
and circlip-groove for removal pur-
poses;

— high speed shaft end with key and
tapped butt-end hole;

— ball bearings and cylindrical roller
hearings;

— oil-bath lubrication, with vented filler,
drain and level plugs; sealed unit;

— casing in G 20 UNI 5007 cast iron;

— all gear reducers designed to incor-
porate backstop;

— non-standard designs and acces-
sories {ch, 11},

Fleld of use:

Shaft mounted gear reducers are used
principally for driving conveyor belts;
they are also used for rotary screens,
screw conveyors, mixers, crushers, ele-
vators, and indeed forany machine where
shaft-mounting is feasible, and where
belt-drive is required between motor and
gear reclucer.

Specific standards:

— nominal transmission ratios to UNI
2016 standard numbers (DIN 323-74,
NF X 01,001, BS 2045-85, 130 3-73);

— tooth profiles to UNI 6587-69 (DIN
B87-74, NF E 23.011, BS 436.2-70,
180 53-74);

— cylindrical shaftends to UNI6387-68
{DIN 748, NF E 22.051, BS 4506-70,
ISC/R 775-69) with tapped butt-end
hole to UNI 3221 (DIN 332 Bl 2-70,
NF E 22.056) excluding d-D diameter
ratio;

— parallel keys to UN| 6604-69(DIN 6885
Bl.1-68, NF E 27.656 and 22.175, BS
4235.1-72, 1SO/R 773-69);

— load capacity verified according to DiN,
AFNOR, AGMA, and to UNI and {50
draft proposals.

2 - Caractéristiques

Train d’engrenages:

. — & 2 engrenages cylindriques en 7

grandeurs avec entraxe réduction
finale B5..250 mm et rapports de
transmission nominaux 16,20, 25{10
pour grandeurs 105.. 180}

— engrenages dacier 16 CrNi4 ou
20MnCr5 (selon la grandeur) et
18NICrMob UNI 7846-78 cémentés/
trempés;

— denture hélicoidale a profil rasé ou
rectifig;

— capacité de charge du train d'engre-
nages calculée 4 la rupture et a la
pression superficielle (piqlres).

Particularités de la construction:

— forme particuligre de construction qui
permet de réaliser des applications
economigues rapides d'encombre-
ment minimum;

— montage direct sur arbre machine,
fixation par randelle entéte et bras de
réaction (ce demier sert aussi & tendre
les courrcies en supprimant }es cha-
riots du moteur);

— arbres lent ef rapide parallgles;

— arbre lent creux avec rainure de clavet-
te et gorge circlip pour extraction;

— extrémité d'arbre rapide avec clavette
et trou taraudé en téte;

— roulements a billes et & rouleaux
cylindriques;’

— lubrification par bain d'huile avec
bouchon de remplissdge 4 évent, de
vidange et de niveau; étanche;

— carcasse en fonte G 20 UNI 5007,

— les réducteurs sont tous prévus pour
lapplication du dispositif antidévireur,

— exécutions spéciales et accessoires
{chap. 11).

Emplol:

Les réducteurs pendulaires sont parti-
culierement utilisés pour entrainer les
convoyeurs & bande; ils sont également
employés pour entrainer les cribles ro-
tatifs, vis d'alimentation, mélangeurs, con-
casseurs, élévateurs ainsi que toutes les

.machines permettant le montage pendu-

laire et pour lesquelles {a transmission
par courroie entre moteur et réducteur
est nécessaire.

Normes spécifiques:

— rapports de transmission nominaux
selon les nombres normaux UN| 2016
{DIN 323-74, NF X 01.001, BS 2045-65,
180 3-73);

— profil de la denture selon UNI 6587-69
{DIN 867-74, NF E 23011, B8S
436.2-70, 18O 53-74);

- bouts d'arbre cylindriques selon UNI
6397-68 (DIN 748, NF E 22.051, BS
4506-70, 180/R 775-69) avec trou
taraudé en téte selon UNI 3221 (DIN
332 Bl.2-70, NF E 22.058) correspon-
dance d-D exclue;

— clavettes parallzles selon UN| 6604-69
{DIN 6685 Bi. 1-68, NF E 27.656 ot
22.175,B54235,1-72, ISO/R 773-69);

— capacite de charge verifiée selon DIN,
AFNOR, AGMA, projets de recom-
mandation UNI et 1SO.

GR .



.3 - Bezeichnung

Bezeichnung der Aufsteckgetriebe mit
Zifftern und Buchstaben It anschiies-
sendem Schema

1

R 21 105 0P1A/158

Bezeichnung mit Antriebsdrehzahl ny und
Bauform ergénzen, sofern diese von den
normalen Bauformen
langsamiaufende Welle} abwealcht.

2B, RZ2IBOOP1A/17 4 ny= 560 mint,
Bauform V1.

Falls das Getriebe anders als in der
oben genannten Bauart gewlnschtwird,
bitte -ausflhrlich - angeben (s. Kap. 11).

1} Gelriebeansicht ‘der schnellaufsnden Wellansaite
enlgagensetzt. :

3 - Designation

Shaft mounted gear reducers are desig-

nated accordirig to the following chart;

3 - Désignation

La désignation des réducteurs pendu-
laires, basée sur la classification mne-
monigue et numérique, se compose salon
le schéma ci-aprés: -

{waagrechte _

TRANSMISSION RATIO
RAPPORT DE TRANSMISSION

The designation must be completed stat-
ing input speed n; and mounting posit-
ion, though mounting position should
only be given where different from

standard (horizontal low speed shaft),
Eg.R2/ 180 0OP1A /17,4 n= 5680 min!,
mounting position V1.

In the event of a gear reducer being
required in adesigndifferent fromthose
stated above, specifyitin detail{seech.11).

1) Gear reducer viewed from side opposite high speed

shaft,

MASCHINE R Getriebe gear reducér reducteur
MACHINE - - - : o i B
MACHINE
ZAHNRADGETRIEBE 21 2 Stirnradpaare  with 2 gylindrical a2 engrenages
TRAIN OF GEARS gear pairs cylindriques
TRAIN D'ENGRENAGES :
GROSSE 85.250 Enduntersetzungs- final reduction entraxe réduction
SIZE achsabstand [mm] centre distance  finale [mm]
GRANDEUR [mim]
BEFESTIGUNG 0 aufsteckbar shaft mounted pendulaire
" MOUNTING :
FIXATION
WELLENANCRDNUNG P paraliel parallel " parallzles
SHAFT POSITION
FOSITION ARBRES
MODELL 1
MODEL
MODELE
BAUART A ngrmal standard normale
DESIGN B Riicklaufsperre,  backstop with anticéviraur rotation
EXECUTION Freidrehung clockwise free libre horaire
Uhrzeigersinn  rotation 1
C Ricklautsperre,  backstopwith antidévireur rotation
Freidrehunggegen anti-clockwise libre antinorairg!
Uhrzeigersinnit free rotation" .
UBERSETZUNG

La désignation sera complétée par
l'indication de lg vitesse entrée ny el ge
la position de montage mais seulement
si elle ditfére des positions de momage
normales {axe lent horizantal).

Ex. R2I1800OP1A/ 1740 = 560min',
position de montage V1, :
Quand le réducteur est requis dans une
exécution différente de cefles figurant
ci-dessus le préciser en toutes letires
{chap. 11}.

1} En regardan! le réducteur cdté opposé & larbre
rapide.



4 - Betriebsfaktor fs

Der Betriebsfaktor fs bezieht sich aufdie
verschiedenen Betriebsbedingungen
des Getriebes (Belastungsari, Betriebs-
dauer, Schalhdufigkeit u.a) und ist daher
bel Auswahl- und Nachprifberechnun-
gen unerlasslich.

Die im Katalog angegeben Leistungen
und Drehmomente sind Nennwerte (das
heisst, sie gelten fiir fs = 1),

Betriebsfaktor bezogen auf Belastungsart und Betriebsdauer {dieser Wert
wird mit dem daneben angegebenen Tabellenwert multipliziert).

Service factor based on the nature of locad and running time {this value to be
multiplied by the values shown in the table alongside).

Facteur de service en fonction de |a nature de la charge et de la durée de
fonctionnement {cette valeur doit étre multipliée par celle du tableau ci-contre).

4 -

Service factorfs

Service factor fs takes into account the
different running conditions {nature of
load, running time, frequency of starting,
other conditions) which must be referred
to when performing calculations of gear
reducer selection and verification.

The powers and torgues shown in the
catalogue are nominal{i.e. valid forfs = 1}.

4 - Facteur de service fs

Le facteur de service fs tient compte des
diverses conditions de fonctionnement
{nature de la charge, durée, fréguence de
démarrage, autres considérations) aux-
quelies peut &tre soumis |e réducteur et
desquelles il faut tenir compte dans les
calculs de sélection et de vermcatlon du
réducteur lui-méme.

Les puissances et les moments de tor-
sion, indigués dans le catalogue, sont
nominaux (c.a.d. valables pour fs = 1).

Betriebstaktor in Abhangigkeit von der auf die
Belastungsart bezogene Schalthaufigkeit.
Service factor based on frequency of starting
referred to the nature of load.

Facteur de service en fonction de lafréquence de
démarrage rappeortée i la nature de la charge.

Belasiungsart der angetriebenan Maschine

Betriebhsdauer [N Bezug " Schalthaufigkeit z [Sch./hj

| Heavy overloads
. Fortes surcharges
| {25 x narmal)

132 | 15 1.8 2

Nature of load of the driven machine Running time [h] Ref. Frequency of starting z [starts/h]
Nature de la charge de la machine entrainée Durée de fonctionnement [h] Réf. | Fréquence de démarrage z [dém./h|
Bezug Beschreibung 6 300 |12 50025 000| 50 000 |80 000 |

Ref. | Description 2|4 8 (16|32 |63 125|250
Ref. ' Description 2h/d| 4n/d| 8h/d |16 h/d|24 hid
a Gleichmiissig 03 0,9 1 118 | 1,32 a 1 11,06i1.12(1,18/1,25/1.32|1.4 |15
Uniform ;
Unlforme
b | Missige Uberbelastungen 1 112 | 125 | 15 1.7 b i1 1.06 11211,18|1.25/132|11.4
Moderate overloads i .
Surcharges moderées
¢ {18 x normal
¢ | Hetftige Uberbelastungen 1,18 c 101 |1 1061,12[1,18|1.25|1,32

'Erléuterungen und Betrachtungen zum
Betriebsfaktar.
-Die vorgenannten fs-Werte gelten fir:

— Elektromotor mit Kafiglaufer, direkte
Einschaltung bis 9,2 kW, Stern-
Dreieck-Einschaltung fur héhere Lei-
stungen; bei direkter Einschaltung
Uber 9.2 kW oder bei Bremsmaotoren
fs mit der doppelten Schaithdufigkeit
als die effektive wahlen; fur Explo-
sionsmotoren muss fs mit 1,25 (Mehrzy-
lindermotor} oder mit 1,5 (Einzylinder-
maotor) multipliziert werden,

— Maximal- Uberbelastungsdauer 15 s,
Maximal- Anlaufdauer 3 s; bei langerer
Dauer und/oder bei heftigen 5tossen
bitten wir um Rlckfrage;

— eine ganze Zahlvon Uberbelast- oder
Anlaufzyklen, die nicht genau in 1,
2. 3 oder 4 Umdrehungen der lang-
samlaufenden Welle abgeschlossen
wurden; bei genauem Abschiuss
dersetben ist die Uberbelastung als
stidndig wirkend zu betrachten;

— normalen Zuverldssigkeitsgrad, bei
erhdhten Ansprichen {schwierige
Wartung, grosse Bedeutung des Ge-
triebes fir den Produktionsablauf,
Unfallschutz usw.) muss der Betriebs-
faktor mit 1,25+ 1.4 multipliziert werden.

Motaren mit einem nicht Uber dem Nenn-
drehmoment liegenden Anlaufmoment
{Stern-Dreieck-Eingchaltung, bestimmte
Gleichstrom- und Einphasenstromarteny,
bestimmte Anschlussaren (elastiche-, 6l
hydrautische-, Schleuder-, und Sicher-
heitskupplungen des Getriebes an den
Motor und die angetriebene Maschine,
Reibkupplungen) dben einen glnstigen
Einfluss auf den Betriebsfaktor aus,
weshalb in diesen Fallen auch unter
erschwerten Betriebsbedingungen ein
kleinerer Betriebsfaktor angewendet wer-
den kann, Im Bedarisfall bitte riickfragen.

Details of service factor, and considera-
tions.
Given fs values are valid for,

electric motor with cage rotor, direct-
on-line starting up 10 9,2 kW, star-delta
starting for higher power ratings; for
direct-on-iine starting above 9,2 kWor
for brake motors, select fs according
to a frequency of starting double the
actual frequency; for internal combus-
tion engings multiply fs by 1,25 {multi-
cylinder); or 1.5 (single-cylinder);
maximum time on overioad 15 5; on
starting 3 s; if over and/or subject to
heavy shock effect, consult us;

awhole number of overload cycles (or
starts) Imprecisely completedin 1, 2,
3 or 4 revolutions of low speed shaft; if
precisely, a continuous overload
should be assumed;

standard level of reliability; if a hlgher
degree of reliability is required {particu-
larly difficult maintenance conditions,
key importance of gear reducer to
production, personnel safety, etc) mul-
tiply fs by 1,25 + 1.4,

Motors having a starting torque not
exceeding nominal values (star-delta
starting, particular types. of motor
operarating on directcurrent, and single-
phase motors), and particular types of
coupling, between gear reducer and mo-

tor,

and gear reducer and driven machine

{fiexible, fluid, centrifugal and safety
couplings, clutches) affect service factor
favourably, allowing its reductiocn in
certain heavy-duty applications; consult

us

if need be.

Précisions et considérations sur le fac-
teur de service.

Les valeurs de fs indiquées ci-dessus
sont valables pour:

— moteur électrique avec rotor a cage,
démarrage en direct |usqu 'a 9,2 kW,
etoile-triangle pour puissances supé
rieures; pour démarrage en direct outre
9,2 kW ou pour moteurs freins, chaoisir
fs en fonction d'une fréquence de
démarrage double de la fréquence
effective; pour moteurs & explosion,
multiplier fs par 1,25 {pluricylindrique},
par 1.5 imonocylindrique),

— durée maximale des surcharges 15 s,
des démarrages 3 s; sices temps sont
supérieurs et/fou avec effet de choc
considérable, nous consulter;

— unnombre entier de cycles de surchar-
ges (ou de demarrage) ne correspon-
dant pas exactement a 1,2 3 ou 4
tours de l'arbre lent; §'il correspond
exactement, considérer |a surcharge
comme agissant continuellement,

— degré de fiabilité normal; si celui-ci
estélevé(difficulté considérabled'en- -
tretien, grande impeortance du réduc-
teur dans le cycle de production,
sécurité pour les personnes, etc)
multipiier fs par 125 + 1.4.

L'utilisation de moteurs dont l& moment

de démarrage n'est pas supérieur au

moment nominal {démarrage en étoile-

triangle, certains types & courant continu

et monophasé), des systémes déterminés

d'accouplements du réducteur au moteur
et & la machine entrainée (accouple-
ments élastiques, centrifuges, hydrauli-
ques, accouplements de securité, em-
brayages) influencent favaorablement le
facteur de service et permettent de le
réduire dans certains cas de fonction-
nement lourd; nous consulter, le cas

échéant



5 - Auswahl

Bestimmung der
Getriebegrissae

— Die erforderlichen Angaben aufstellen;

© die erdorderte Leistung P; an der Ge-
triebeabitriebswelle, Drehzahlen n; und
ny, Betriebsbedingungen (Belastungs-
art, Dauer, Schalthgufigkeit z, u.4) mit
Bezug auf Kap. 4. )

— Den Betriebsfaktor fs bezogen auf
die Betriebsbedingungen bestimmen
{(Kap. 4}. .

— Die Getriebegrésse (ebenso.die Uber-
setzung #) in Abhangigkeit von ng, m
und einer Leistung Pz auswihlen, die
gleich oder grbsser als P, - fs sein
soll {(Kap. 6].

— Die an der Getriebeantriebswelle er

- P,
forderte Leistung Py mitderFormel Tz

berachnen, wobei 1} = 0,96 der Wir-

kungsgrad des Getriebes ist (Kap. 9).
Falls die Motornormierung ergibt, dass
{unter Beriicksichtigung des eventuellen
Motor / Getriebe-Wirkungsgrades) die an
der Getriebeantriebswelle angeiagte
Leistung Py grosser dls die erforderte
Leistung ist, sich vergewissern, dass die
angelegte Mehrleistiung niemals erfor-
dertwird und dass die Schalthiufigkeitz
50 klein ist, den Betriebsfaktor nicht zu
beeinflussen (Kap. 4).
Anderenfalls fUr die Auswahl Py mit
P, angelegt

Py erfordert

Bei der Berachnung kann auch vom Drehmoment
ausgegangen werden; bei kleinen nz Werten ist dies
s0gar verzuzishen.

multiplizieren,

Nachprifungen

— Anhand der in den Kapiteln 7 und 10
angeflihrten Anleitungen und Werte
etwaige Radialbetastungen £ nach-
prifen («Riementriebe und Radialbe-
lastungens).

— Bei aufgestglitem Belastungsdiagramm

und/oder Uberbelastungen, — be-

. dingtdurch Anldufe bei voller Belastung
{besonders f0r hohe Tragheiten und
niedrige Ubersetzungen}, Abbrem-
sungen, Stisse, Getriebe, in denen dia
langsamlaufende Welle durch die
Tragheit der angetriebenen Maschine
als Antrieb wirkt, angelegte Leistung
hoher als die erfarderliche, andere
statische oder dynamische Ursachen—
darauf achten, dass der Spitzenwert
des Drehmomentes (Kap. 9) stets un-
terhalb:von 2 » My liegt: talls es hoher
liegt oder nicht schatzbar ist, Sicher-
heitsvorrichtungen aufstellen, damit
2 * My2 nicht Gbertreten wird.

— Bei Getrieben mit Ricklaufsperrg,
in = 10 oder niedrigen fs Werten die
Belastbarkeit der Rlcklaufsperre
nach Angaben in Kap. 9 Uberprifen,

5 - Selection

Determining the
gear reducer size

— Make available all necessary data:
required output power P, of gear re-
ducer, speeds mp and m, running con-
ditions (nature of foad, running time,
frequency of starting z, other con-
siderations) with reference to ch. 4.

— Determine service factor fs on the
basis of running conditions (ch. 4).

— Selectthe gearreducer size(and trans-
misston ratiof atthe sametime) onthe
basis of nz, my and of a power Pye
greater than or equal to P> ' fs {ch. §).

— Calculate power Py required at input
side_ofgearreducerusingtheformula

—é— where 1 = 096 is the efficiency

of the gear reducer ich. 9).

When for reasons of metor standardiza-
tion, power P, applied at input side of
gear reducer turns out to be higher than
the power required {considering motor /
gear reducer efficiency), it must be certain
that this excess power applied will never
be required, and frequency of starting z
is so low as not to affect service factor
{ch. 4). _

Qtherwise, make the selection by multi-

i Pr applied
plying P BY 5 oquired

Galculations can also be made on the basis of torque
ingtead of powar this method is even preferable or
low iz valuas,

Verifications

— Verily possible radial load Fy referring
to directions and values given in chs,
7 and 1 0{«Belt-drives and radial loadss).

— When a lcad chartis available, and/or
there are overiocads — due to starting
on full load {high inertias and low tran-
smission ratiog), braking, shocks, gear
reducers inwhich the low speed shaft
becomes driving member due ta driven
machineinertia, applied power higher
than that required, or other static or
dynamic causes — verify that the maxi-
mum torque peak{ch.9) is always less
than 2 - Myyz; if loo high or impossible to
evajuate inthe above instances install
a safety device so that 2 - My will
never be exceedsd,

— For gearreducers with backstop hav-
ing iy = 10 or low service factor
fs, verily the backstop load capacity
referring to values in ch. 9.

5 - Sélection

Détermination de la grandeur du
réducteur i

— Disposer des données necessaires:
puissance P requise a la sortie du
réducteur, vitesses angulaires ne et ny,
conditions de fonctionnement {nature
de la charge, durée, fréguence de
démarrage z, autres considérations) en
se référant au chap. 4.

— Déterminer le facteur de service fs en
fonction des conditions de fonction-
nement (Chap. 4).

— Choisir la grandsur du réducteur {en
méme temps gue le rapport de tran-
smission ) en fonction de ns, Ry et
d'une puissance Pyp €gale ou supé-
rieure a P, - fs (chap. 6).

— Calculer la puissance Py, requise &
l'entrée du réducteur, selon laformule

P
n
du réducteur {chap. 9}.

Lorsque, pour des raisons de normalisa-
tion du motewr, la puissance Py {l'on
considére le rendement moteur - réduc-
teur éventuel) appliquée A l'entrée du
réducteur se revéle supériure & la puis-
sance requise, s'assurer'que la puissan-
ce supplémentaire appliquée ne sera
jamais requise et que la fréquencs de
démarrage z est assez basse pour ne
pas influencer le facteur de servic

(chap. 4). i

Sinon pour la sélection, multiplier 1a Pz
P, appliquée

par le rapport P, requise

Les calouls peuvent &tre effectués en fonction des
moments de torsion plutétof que dés puissances: c'est
méme préférable pour des valeurs basses de ng.

oun =096 est le rendement

Vérifications

— Vérifier les éventuelles charges radid-
lgs £y selon les instructions et les
valeurs figurant aux chap. 7 et 10
{«Transmissions & courrcie et charges

- radiales»). .

— Si on dispose du diagramme de
charge et/ou si on a des surcharges
— dues a des démarrages a pleine
charge (surtout pour des inerties
&levées et des bas rapports de trans-
mission}, des freinages, des chocs,
des réducteurs ol I'axe lent devient
moteur par suite des inerties de la
machine entrainée, une puissance
appliquée supérieure & la puissance
requise, & d'autres causes statiques
ou dynamigues — vérifier que le pic
maximum du moment de torsion (chap.
9 reste toujours inférieur 82 - My, 8l
ast supérieur & cette valeur ou diffi-
cilement appréciable, dans les cas
ci-dessus, prévoir des dispositifs de
sécurité afin de ne jamais dépasser
2" MNQ.

— Pour réducteurs & dispositif antidé-
vireur ayant iy = 10 ou faibles valeurs
de fs, vérifier la capacité de charge
du dispositif antidévireur selon les
valeurs du chap. 9.



5 - Auswabhl

Bestellbezelchnung

Bei Bestellungen muss die Getriebeabe-
zeichnung gem. Angaben des Kapitels 3
ausgeflihrt werden, d.h. Bauart {Kap. 8);
Antriebsdrehzahl n, falls grosser als
1400 min' bzw. kleiner als 355 min
oder falls Bauform ¥1 bzw. V3 ist; even-
tuelle Sonderausfithrungen (Kap. 11).

z.B:

"R21105 CP1ANGSE

R 21210 OP1B/25 Motorgrundplatte
und elastische Drehmomentsstitze
R21210 OP1A/ 7.4 ny=560min', Bau-
form V1.

Betrachtungen fiir die Auswahl

Motorlaistung

Die Motorlaistung muss unter Berlicksichtioung des
Wirkungsgrades des Getriebes und eveniueller andg
rer Antriehe maglichst genau so gross wig die von
der angelriebenen Maschine erforderte Laistung sein,
und ist daher méglichst ganau zu bastimmen,

[ie erfarderte Maschinenleistung kann berachnel wer-
den, indem manvar Augen halt, dass die Leistung irdle
auszutirrende Arbeit, die zu Uberwindenden Reibungen
tanlauf- Gleit und WHlzreibungl sowie dis zu Uber-
windende Tragheit {nsbesondere wenn dia Massen und/
odar die Baschleunigung oder Yerzigerung betracht-
lich sind} aufgebracht werden soll Die erforderte
Waschinenleistung kann auch durch Versuche, durch
Vergleich mit ausgefihren Anlagen, durch Strom-
oder elektrische Leistungsmessungen versuchsweise
lestgelegt werden.

Bei (berdimengionierter Motarauslegung ergeben sich
hékers Anzugsstrime, so dass grossere Schmelzsiche-
rungen und Leiterquerschnitie erforderlich zind; die
Betriebskosten slaigen, da sich der Leistungsfaktor
{cos @) und der Wirkungsgrad verschlechtern, der
Antriep wird stirker beansprucht und sz besteht
Bruchgefahr, da digser normalerwaise auf die erfordete
Leistung der Maschine und nicht aul die Leislung des
Mators ausgelegt ist. .

Eing gventuglle Erhdhung der Motarleislung wird nur
erforderlich bei hohen Umgebungstemperaturen, Auf-
stellungshdhe, hoher Schalthiufigkeit ogder bei ande-
ren besonderen 8edingungen,

Antrighedrehzahl

Bei kleinarar mq als die im Katalog angegebene Mindas!-
drahzahl blzikt dag Drehmomenl siner bestimmten -
Ubersatzung konstant die Leistung fallt daher pro-
portional zur Drehzahlabnahme.

Betr wverdnderlicher nr beriicksichtigt man bei der
Auswahl den Hochstwert von I max. die JAuswahl
jedoch aush bei fqmn nachpriifen,

Da zwischen Motor und Gelriebe normalerweise ein
Riementrieb eingebaut ist, sollten bei der Auswafl
veschiedanse Antriebsdrehzahiwerte nyq bericksichtigt
werden, um die technizch und wirtschaftlich oplimale
Lésung zu finden. Der Katalog erleichiert diese Ausle-
gung, wetl in giner einZigen Spalte mehrere Antriebs-
drehzahlen npy fir eine bestimmte Abtriebsdrahzahl
np Angegeben gind.

Dabwei ist stets zu beachien, dass — ausser bei besonde-
ren Anforderungen — die Antriebsdrehzahl niemals
Uber 1400 min lhegt, dagegen soll der Antrieh
ausgenutz! werden und die Anlriehsdrehzahl soll
vorzugsweiss unler 300 min? liegen.

5- Sel_ection

Designation for ordering

When ordering give the complete desig-
nation of the gear reducer as shown in
ch. 3. The following information is to be
given: design (ch. 8); input speed m if
greater than 1400 min' or less than
355 min® orif mounting positionis V1 orv3;
non-standard designs if any (ch. 11).

Eg: "
R21105 OPtA/15,8

R21210 OF1B/25 motor mounting and
flexible torque arm
R212100P1A/17 4
mounting position V1

Conslderatloné on selectlon

Motar power

- Taking into account the efficiency of the gear reducer,

and other drives - if any - motor power is 10 be as near
1o the power rating required by \he driven machine as
passible; accurate cailculation is theretore recommen-
ded.

The power recjuired by the machine can be calcutated,
seeing that it is composed of power components
inharent in the work to be camied oul to friction
tstarting, rolling o sliding friction) and inertla (particu-
larly when mass and/or acceleralion or deceleration are
cangiderable). It can also be determined experimentally
on the basis of tests, comparison with existing épplic-
alians, or readings taken with amperomsters or watt-
metars. '

An oversized molor would involve: a greater starting
current and consequenlly larger fuses and heavier cable,
a higher running cost, as power factor (Cos @) and
gfficigncy would suffer, graater slress on the drive causing
danger ol mechanical failure, drive being normally
proporiionate to the power rating required by the
machine, not to motor power.

Only high ambient temperature, altitude, requency of
starting or other exceptional conditiens will call tor
an tncrease in motor power.

Input speed

" Fof iy lower than the minimum catalogue valus, the

worque rating relating to a given transmission ratio
remains constant, hence power decreases propor-
lianalgly 1o ihe decrease in speed.

For variable m1, the selection shauld be carried out on
the bazis of ot may; DUt It should also be verified on
tha basis ol M min..

Since there is normally a belt drive betwean motor
and gear reducer, different input speeds nyy should
be examined in order to select the most suitable unit
both fram the technical and the economical point of
view {our catalogus favours this method of selegtion
as il shows a number of input speeds nyy relating
to a determined cutput speed ny in the same saction).
nput speed should not ba higher than 1 408 min?,
unless conditions make it absolutely necessary, bettar
to taka advaniage of the transmission, and use an input
spesd iower than 900 min! -

m = 560 min')

5- 8élection

Désignation pour la commande

Pour la-commande, il est nécessaire de
compléter la désignation du reducteur
comme indigqué au chap. 3 1l est donc
nécessaira de préciser. exécution {chap. 8);
vitesse d'entrée n, si supérieure & 1400
min ou inférisure & 355 min ou si la
position de montage est V1 ou V3; exé-

-cutions spéciales éventualles (chap. 11).

Ex.; :

R21105 QOP1A/15,8

R 21210 QP1B/25 support moteur et bras
de réaction élastique

R21 210 OP1A/17.4 ny =560 min’, po-
gition de montage V1. -

Considérations pour la sélection

Pulssance du moteur

Congidérant e rendament du réducteur et des autres
transmissions &ventuellas, la puissance du moteur deoit
Blre |la plus proche possible ds la puissance requise par
la maching entralnée. Par conséquent elle doit &ire
déterminde le plus exactement possibie.

La puissance requise par |2 maching pseut lre calculés,
an lenant comple deés puissances dugs au travall
a effectyer, aux frottements (frotements au départ,
trotterments de glissement ou de roulement at &
Finertle (spécialement lorsgue la masse et f oy lag-
célération ou la gécélération sont importantes); elle
peut Btré dgalement déterminds expérimantalament
par esgais, par comparaisons avec des applications
axistantes, par reélevés de courant et de puissance,

Un surdimensionnemehldu moteur engendre; un courant
de démarrage supérieur et donc des. fusibles et des
conducteurs de sections majeuras; un colt d'exploilation
supérieur caril inllue négativement sur le facteur de puis-
sance (cos ¢ ) et le rendement; une solliciation supé-
riettre des organes de transmission, avec un danger de

" rupture car normalament ceux-ci sont proportionnés ala

puissance requise parla maching et non a celte du mateyr.
Toules augmenlations de pulssance du motsur ne sont
nécessairas qu'avec des valaurs élevées de |a tempé-
raturg ambianle, de Faltitude. de la fréquence e démar-
rage, ou d'autres conditions particuliéras.

Vitases d’entrés

Paur mq inférieur X 1a vitesse minimum indiquée
sur le cataiogue, le moment de torsion nominal relatil ~ -
& un rapport de transmission donné rasle constant;
la puiszance diminue donc proportionnellement avec
la vitesse,

{orsque-n{ ost variable, effectuer le choix sur la base
de m max et e contrdler dgalement pour Pymin,

YU gue normalement entre le moteur et le réducteur,
ily & une transmission par courrsis, nous consaillons
avant de chaigiv, d'exarminer diffbrentes vitosses d'entrée
N4 (le catalogue facilite cette tAche en présentant sur
uh seul compartirnent différentes vilesses d'entrée npq
pour une vilesse e sorlie donnée n2) pour tn::uwerI
la meilleure saiution sur le plan technique el économlgue.’
Sauf exigences particuligres, se rappeler de ne jamais
antrar & une vitesse supérisurs & 1 400 min1; profitar
auy contraire de |a transmission et entrer de prétérence
& une yitesse inférisure & 900 min,



6 - Nennleistungen und - Drehmomente
6 - Nominal powers and torques
6 - Puissances et moments de torsion nominaux

Getriebegrisse - Gear reducer size - Grandeur réducteur
n: I.ﬂm in .
min! 85 105 125 150 180 . 210 250
Py kW . 74 11,8 20 335
140 |1 400| 10 | Myz daNm — 475 80 132 224 — —
/i R2l 10,1 R2) /10,5 R21 11,3 R2I /11,8
’ : Puz kW 8,7 112 19 3156
125 [1250| 10 | Myz daNm — 50 85 140 - 236 -— —
/i R2F /10,1 R2( /10,5 R2} /11,3 R21 A1,8
Pz KW 6.3 106 18 30
112 (1120 10 | My, daNm — 53 90 150 250 — —
i R21 /10,1 R2l 10,5 R21 /11,3 A2l /11,8
P> kW 6,3 10,6 18 30
100 (1000 10 | My2 daNm — 60 100 170 280 — —
S R21 /10 A2l 10,5 R2l /11,3 R2l /11,8
. Prz kW 315 6,3 106 18 30 50 85
90 [1400| 16 | Mn2 daNm 3356 67 112 180 315 530 a00
f A2l /16,3 A2l /158 R2I /158 R21 /16 R2I /17,4 R2l /16,9 R21 /15,4
Pz kKW 8.3 10,6 18 30
900 10 | Mpz daN'm — 87 112 190 35 — —
/i R2l 1101 R21 10,5 R2l A11.3 R21 /11,8
Pnz kW 28 56 956 16 26,5 45 . 75
80 |1250] 18 | My daNm 335 67 112 190 315 530 s00
/i R21 /183 R21 /158 R21 /158 R2l /16 A2 174 R21 /188 R2) /154
Prnz kW 5,6 9.5 16 265
800 10 | Myz daNm — 67 112 190 315 —— —
N N R2I /10, R2I /10,5 R21 /11,3 R2I /11,8
Puz KW - 2,36 4,75 ! 13.2 224 37,5 63
71 (1400 20 | Myz daNm| - 315 63 106 180 300 500 850
/i R21 /20 A2l /19.6 R21 /17,5 R21 /18,8 R21 /21, R2l /20,7 R2i /20,7
Prz kW 265 53 2] 15 25 425 71
1120 16 | Myz daNm 355 71 118 200 335 560 950
- £ R2l /18,3 R2} /158 R21 /156 | R2l /16 R2I A17,4 R2l /18,9 R2l /t5.4
Pun2 KW 53 g 15 25
i 710| 10 | Mnz daNm — 71 118 200 335 — —
i /f R21 101 R21 10,56 . R2I 11,3 R21 /11,8
: Pnz kW 212 4,25 7,1 11,8 20 335 56
B3 11250 20 | My daNm A5 63 106 . 180 300 500 850
' fi A2l /20 R21 19,8 R2l M7,5 R21 /19,8 R21 /21,1 R2I /20,7 R2I /20,7
P> kW . 2,36 475 a8 13,2 224 375 63
1000 16 | Myz daNm 355 71 118 200 335 560 950
: /i R21 /16,3 R2! /15,8 R2l /15,8 R2I /16 R2l HT,.4 R21 /16,9 R2( /15,4
Pz kW 4,75 8 132 224
830| 10 | Myz daNm — 71 18 200 335 — —
- i R21 /101 R2l /10,56 R21 /11,3 R2I /11,8
Pna kW 2 4 68,7 11,2 19 31,5 53
56 (1400 25 | My2 daNm 335 67 112 180 315 530 900
N R2I /25,7 R2I /25,4 R2I /23,8 R2l /24,1 R21 /24 R2l /25,4 R21 /25
Pz kW 2 4 67 11,2 19 315 53
11201, 20 | My2 daNm 335 67 112 180 35 530 900
I R2I /20 Rzl /19,6 | R21 /17,5 R2l /10,8 R21 21,1 R2l /20,7 R2l /20,7
Prna KW 2,24 45 75 125 21,2 355 80
900 16 | Muz daN'm 3756 75 125 212 355 600 1000
fi R2I /18,3 R21 /158 R2l /15,8 R2l /18 R2I /17,4 R21 /16,8 R21 /154
Pz KW 4.5 15 12,5 21,2
560 10 ] My: daNm —_ 75 125 212 355 — —
/i R2t M0, A2l /10,5 R2I /11,3 R2I /11,8
Pz kW 1.8 3,55 3] 10 17 28 47.5
50 {1250| 25 | My: daNm 335 67 112 . 190 315 530 900
i R21 /25,7 R2l f25,4 R2I /23,8 R21 /241 R2I f24 R2l /25,4 R2I /25
) Pz kW 18 355 8 10 17 28 47,5
1000| 20 | My2 daNm 335 67 112 180 315 530 200
/i R21 /20 R2l /19,8 R21 /7.5 R2l /19,6 A21 /211 A2l /20,7 R2l /20,7
Prna kKW 2 4 6.7 11,2 19 315 53
800 16 | Mnz daN'm 375 75 125 212 355 600 1000
IEi R2l /18,3 R2I /15,8 R21 /15,8 A2l /18 A2l M17.4 R2I /18.9 R2I /154

For nN1 griisser als 1400 min oder kieiner als

355 min!, 5 Kap, 5.

For a1 higher than 1400 minl or lower than
1385 mir see ch. 5.

Si ANy supéreurs A 1400 min!- ou inférieurs A

355 min-1, vor |& chap.5.

m.ﬁ



6 - Nennleistungen und - Drehmomente
6 - Nominal powers and torques

6 - Puissances et moments de torsion nominaux

Gelriebegrisse - Gear reducer size - Grandeur réducteur
n: | i in
! 85 105 125 150 180 210 250
) Pz kW 17 3,35 56 8,5 16 26,5 45
45 1120 25 | My daNm 355 71 118 200 335 560 g50
: /i R2I /257 R2l /254 R21 /23,8 Rt /24,1 R21 /24 R2l /25,4 R21 /25
Prnz kW 1.7 335 56 9.5 16 26,5 45
900 20 | Myz daNm 355 71 118 200 335 560 850
/i R2l /20 R2l /19,6 R2F /17,5 R2! /19,8 R21 /21,1 Azl 207 R2l /20,7
Pz kW 18 3,75 6,3 106 18 30 50
710| 16 | Myz daNm 40 a0 132 224 375 630 1080
.. i R2I /16,3 R2l /158 R2V /15,8 R2l H6 R2l /174 R2I /16,8 R2l /154
: Pns kW 1.5 3 5 a5 14 2386 40
40 10007 25 nz daNm|. 355 71 118 200 335 560 950
: /i R2I /257 R21 /254 R2I /23,8 R2I /24,1 R2I /24 R2I /254 A2l /25
Pz kKW 1.5 3 5 85 14 236 40
8007 20 | Mnz daNm 355 71 . 118 - 200 335 560 950
fi - R2l 20 R21 /19,6 R2t /11,5 R2t /19,6 R21 211 R2l /20,7 R2I /20,7
Prnz kW 1.7 335 56 - 895 16 28,5 45
630 16 nz daNm 40 80 132 224 375 630 1080
. . I R2l /16,3 R2I /158 | R2l /158 R2l /16 R2I M7.4 | R2l /189 R2l /154
Pz kW 1.4 28 475 8 13,2 22,4 37.5
35,5 Q00| 25 | My daNm 375 75 125 212 355 600 1000
£ A2l /28,7 R2l /25,4 Rzl /23,6 R2l /24,1 R2I /24 A2l /254 R2I /25
Pz kW 1.4 2.8 475 8 132 224 375
710 20 | Myz daN'm 375 75 125 212 355 600 1000
fi R21 /20 R2l 19,6 R2Y /11,5 R2I /19,8 R21 /211 | R21 /20,7 R21 /20,7
Prns kW 16 3,15 53 a 15 25 42 5
SB0| 16 | Myz daNm 425 85 140 - 236 400 870 1120
/i R21 /18,3 R2l /158 R2I /15,6 R2l 16 R2I 7,4 R21 /16,9 R21 /154
: Prnz kW 125 25 425 A 11,8 20 335
31,6| 800| 25 | Myz daNm 375 7h 125 212 355 600 1000
/i R21 /25,7 R2l /254 R21 /23,8 R21 /241 R2l /24 R2I /254 R2I /25
Pyo kW 125 2,5 425 7.1 11,8 . 20 335
630 20 wz daN m 375 75 125 212 355 600 1000
/i R2I /20 R2l /18,8 R21 A7,5 R2I /19,8 R21 /211 R21 /20,7 A2l (207
P kW 14 28 475 a 13,2 224 375
5004 16 | My2 daNm 425 85 140 236 400 670 1120
I R21 /16,3 R2i /15,8 R2Zl /15,8 R2L /18 RZl 17,4 R21 /16,8 R2I /15,4
Pz kW 112 2,24 3,75 6,3 10,6 18 30
28 710 25 1 Mz daNm 375 75 125 212 355 600 1000
/i RZI /257 R2l /25,4 R2I /23,8 R21 f24.1 R21 /24 R21 /254 R2l /25
Prnz kW 112 2,24 375 6,3 106 18 30
560 20 | My daNm 375 b 125 212 355 600 1000
/i R2I /20 R2l /18,6 R2l /17,5 R2I /18,8 R21 /219 R21 /207 RZI /20,7
Pz kW 125 2.5 425 7.1 11,8 20 335
450 16 | Myz daNm 425 85 140 236 400 870 1120
i R2l /16,3 A2l /158 R2l /15,8 R21 Ae R2I N7.4 R21 fe9 | R20 /154
Puz kW 1 2 3,35 6 95 16 26,5
25 630 25 | My daNm 375 75 125 212 355 600 1000
I R21 /25,7 R21 /254 R2I /23,8 Ral s24.1 R3l /24 R21 /254 R2t /25
Pz kW 1 2 3,35 G 95 16 26,5
500 20 | Myz daNm 375 75 125 212 355 600 1000
/i R21 /20 R21 /19,8 R21 M71.5 A2 /19.6 A2l /21,1 R21 /20,7 A2l /20,7
Pz kW 1,12 224 3,75 8,7 10,86 18 30
400 | 18 | Myz daNm 425 85 140 236 400 670 1120
. /i A2l /18,3 R21 /15,8 A2 /158 RZI /18 R21 7.4 R21 /16,9 R2l /15,4
Prnz kW 0,95 18 315 53 9 15 25
22.4| 560| 25 nz daNm 40 80 132 224 375 630 1060
I R21 /25,7 R21 /254 R2I /23.8 R2I /24,1 R2I /24 R2l t25,4 R21 23
Pnz kKW 095 19 3,15 53 a 15 25
450 20 | My: daNm 40 80 132 224 375 630 1060
1 A2l /20 R2l /19,6 R21 /17,5 R2I /19,8 R21 /211 R21 /20,7 R21 /20,7
. Prs kWY 106 2.12 355 5] 10 17 28
355| 18 | Myz daNm 45 90 150 250 C 425 710 1180
i R21 /16,3 R2l /15,8 R21 /158 A2l /18 R2I /17,4 R2l /18,8 R2I /154
Pz kW 0.85 . 1,7 28 475 8 13,2 22,4
20 A00| 25 | Myz daNm 40 80 132 224 a7s 630 1060
i A2l /257 R2I /254 R2{ /23,6 R21 /241 R2I /24 R2I /254 RZI /25
Pra kW 085 1,7 2.8 4,75 8 13,2 22,4
400 20 | Myz daNm 40 80 132 224 375 630 1060
I R2ZI /20 R2i° /18,6 R21 /17,5 R21 /19,6 R21 /211 A2l /207 Rzl /20,7

Fir mp1 grésser als 1400 mie oder kleiner als

355 mint, s Kap §

12@

For A1 higher than 1400 min! or lewer than
355 min! see ch. 5. :

Si Ayt supérieurs & 1400 mirr'l' ou inférieure
355 min1, voir le chap.b. )




B - Nennleistungen und - Drehmomente
6 - Nominal powers and torques
6 - Puissances et moments de torsion nominau_x

Getriebegrisse - Gear reducer size - Grandeur réducteur '
f1; | M in _ _

i’ 85 105 125 150 180 210 | 250

Pnz KW 0,75 15 25 4,25 7.1 118 20

18 480 | 25 nz daNm 40 80 132 224 - 375 6830 1060
. i R2l /257 R2I /25,4 R2l /23,8 A2l /24,1 R21 /24 R2I /254 R21 /25

_ Pus kW 0,75 15 25 425 7.1 11,8 20 .

355 | 20 | Mn2 daN'm 40 80 132 224 375 630 © 1060
' e R21 /20 R21 /19,6 R21 /17,5 R2l /19,6 R21 /21,4 R21 /20,7 R2i /20,7

. Punz kW 0,87 132 224 3.75 6.3 1086 18

16 | 400] 25 | My: daNm 40 80 132 224 375 630 1060
: /i R21 /257 R2I /254 R21 /23,6 R21 /241 R2l /24 R2l /254 R2I /25

Puz KW 06 ° 1.18 2 3,35 5,6 g9,5 18

14 355 | 25 | My2 daNm 40 30 132 224 : 375 630 1060
I R21 /25,7 R21 /254 R2I /23,6 R2l /2441 | R2l /24 | R21 /254 R2I /25

Fir a1 grésser als 1400 min! oder klainer als
355 min1, s, Kap. 5.

355 min! see ch. 5.

For pp1 higher tham 1400 mirr? or lower thar

Si 1 superieus & 1400 minl oy inféneure A
355 min!. voir le chap 5.

Ubersicht-ﬁbersetzungen i, Drehmomente M., [daN m] bein. = 90 min’
Summary .of transmission ratios j, torques M,. [daN m) valid for n. <90 min’ .
Résumé rapports de transmission /i, moments de torsion Mw: [daN m] valables pour ni <90 min

Zanarad- Gelriebegrisse - Gear reducer size - Grandeur réducteur
getriebe
Train
ot gears 85 105 125 150 180 210 250
Tram
dﬁar;;%rse' " ) Mz i Mz i Mz i Mz f Mo i Mz i Mz
daM m daMm dak m dalN m dalm dal m dalN m
10 -_ 10,1 90 10,5 150 11,3 250 11,8 425 - - :
R 21 16 18,3 45 15,8 90 15,6 150 16 250 17,4 425 16,9 710 | 154 1180
20 20 425 19,86 85 17,56 140 19,6 236 21,1 400 20,7 670 | 20,7 1120
25 25,7 425 | 254 85 23,8 140 24,1 236 24 400 254 670 25 1120




7 - Radialbelastungen "F., [daN]|
auf dem schnellaufenden
Wellenende ' '

Wenn die Verbindung zwischen Motor
und Getriebe durch einen Antrieb erfolgt,
welcher sine Radialbelastung der Wellen-
enden bewirkt, muss nachgepriift
werden, dass diese Belastung die in der
Tabelle angegebenen Werte nicht Uber-
schreitet,

Bei den Ublichen Antriebstillen ist die

Radialbetastung Fn nach folgenden For-
meln berechnet:

fur Zahnriementrieb

£ = 2865 P daN '

Mn—- - . d'ﬂ] [ a ]
tir Keilriementrieb (s. Kap. 10 «Riemen-
triebe und Radialbelastungens)

4775 Py daN

M= d - m [ a ]
wobei: Py [kW] die an der Getriebean-
triebswelie erforderte Leistung ist, m
[min'] ist die Drehzahl, d [m] ist der
Teilkreiscdurchmesser,
Die in.der Tabelle angegebenen ziilassi-
gen Radialbelastungen gelten flir mittig
am s¢hnellaufenden Wellenende in einem
Abstand von 05 - e (e = LAnge des
Wellenendes) vom Wellenbund angreifen-
de Belastungen. Liegt der Angriffspunkt
bei 0,315 - e, die Tabellenwerte mit 1,25
multiplizieren,; egt der Angriffspunkt bei
0,8 - e, die Tabellenwerte mit 0,8 multipli-
zieren,

7 - Radlal loads" F.,[daN] . 3
on high speed ‘
shaft end

Radial loads generated on the shaft end
by a drive connecting gear reducer ang
motor must be less than or equal to
those given in the relevant table.

The radial load F,; given by the following
formula refers to most.common drives:

for timing belt drive

£o= 2865~ Py dal

= d- 0y [ a ]
for V-belt drive (see ch. 10, «Belt-drives
and radial loads»)

Foo ATTS P

= d- Iy [ a ]
where: P; [kW] is power raguired at the
input side of the gear reducer, m
[min]is the speed, d[m] is the pitch dia-
meter,
Radgial loads given in the table are valid
foroverhung loads half-way along the high
speed shaft end, i.e. operating at a di-
stance of 0.5 - e {e = shaft end length)
from the shoulder, |f they operate at
0,315 - e multiply by 1,25; if they operate
at 0.8 - e multiply by 0.8

7 - Charges radiales"F., [daN]
sur le bout d’arbre
rapide

Lorsgue laccouplement entre le moteur

et le réducteur est réalisé par une trans-
mission gul entraine des charges radia-
les sur le bout d'arbre, it est nécessaire
da vérifier que celles-ci spient inférieures
ou égales & celles indiguées dans le
tableau. : :

Pourles cas plus communs de transmis-
sion la charge radiale Fyy est donnée par
les formules suivantes:

pour transmission par courrcies dentées

2865~ P )
Fi= _‘““d—‘*?‘l— _[daN]

pour transmission par courroies trapezoi-
dales ( chap. 10 drahsmissions & cour-
roies et charges radialess),
4775 Py
Fr.1 d- m .
ou: Py [kW] est 1a puissance absorbée
a l'entrée du reducteur, 7y [min] est la
vitesse angulaire, d [m)] est le diamétre
primitif, - '
Les charges radiales admises dans le
tableau sont vaiables pour des charges
agissant sur le bout d'arbre rapide en
son miliey, ¢'esi-4-dire & une distance de -
'épauiement égale 4 05 - e {8 = lon-
gueur du bout d’arbre); si elles agissenta
0,315 - g, les multiplier par 1,25; si elles
agissent 4 0,8 - e, les multiplier par 0,8.

[daN]

Getriebegrdsse - Gear reducer size - Grandeur réducteur
- n, a5 105 125 150 180 210 . 250
min! o .
1 400 53 85 118 170 300 425 . 600
1120 56 - a0 - 125 180 315 450 630
900 G0 a5 132 190 335 475 670
710 67 _1 06 150 212 375 530 750
560 Fi 112 160 224 400 560 . a00
450 75 118 170 236 425 600 . 850
355 85 132 190 265 475 870 950

1 Ausse.r der Radialbelaslung. kann gleichzeilig eine Axial-
belastung vorliegen, die das 0,2 tache der Tabellanwerte
sein kann. Bei hdheren Werlen bitle rickfragen,

1} An axial load ol up 1o 0.2 times the value In the 1abie s
permissible, simultaneousfy with the radial load.
If exceeded consult us.

1) Une charge axials peut agir gn méms temps que la ¢harge
radiale, jusqu'a 0.2 Iois |a valeur indiquée sur le tableau.
Pour toutes valeurs supérlaures, nous consulter,



8 - Bauarten, Abmessungen, Bauformen und Olmengen \
8 - Designs, dimensions, mounting positions and oil quantities
8 - Exécutions, dimensions, positions de montage et quantités d’huile
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Bauart Design Exécution

normal standard normale CP1A
Ricklaufsperre, Freidrehung i. backstop with antidévireur rotation

Uhrzeigersinn' clockwise free rotation" libre horaire" CP1E
Ricklaufsperre, Freidrehung gegen backstop with anti- antidévireur rotation

Lthrzeigersinn® clockwise free rotation” libre anti-horaire" OP1C
““l ¢ | D|d|le t 6 |G 1 |i K|L m|n| O R 8§ Vv | z [Ne=| gl
Gran: @ HT @ @ : Huile
deur | : kg |
85| 61 38 {19 | 40|12 212 | 58 81,7 39 35 | 14 |1,6 6 |280+380|107 745 935 59 17| 054
105 | 69 45 : 24| 50 (12 240 | 76 100,8| 446| 44 |14 11,9| 6|280+380(124° 794100 67 | 27| 082
126 | 78 55 .28 60|16 270 | 86 120,3! 53 52 | 17 i2.2 6(410+540|1383100 120 76 | 40 1.5
150 | 86 60 38| 80|16 330 101 145 G5 57 |17 12,2| 8|410+540|168110 133 845 B7| 24
180 |1015] 70 42| 110 |22 396 1165 174,5! 80 67 | 24 12,7| 8|580+710(200131 156 [100 |[110| 4
210|121 85 48| 110 |22, 477 132 !202:7 a5 84 | 24 | 32| 8|580+710|234 157 188 1195|1701 7.3
250|138 | 100 55 | 110 | 28 | 560 1150 i240,6 112 | 86 | 30 {3,211 |580+750|2701188 {217 1137 | 250 13

1) Getriebegangicht der schrellaufenden Wellengaite
enlgegangeseatat,

Aufgezeigte Olmangen bezishen sich auf normale Bau-

form®; bis zZum Doppelien bei anderen Bauformen

méglch.

1) Gear reducerwewed from side opposite high speed
shaft,

il gquantit s in the lanleare vald for standard maounting

position®. 1he Ngure may be ncreased o doukle lor

aler muunting posilicas,

Bauformen - Mounting poslitions - Posltions de montage

11 Enregardant le récucteur cbté cpposé arbre rapide.
\

i es quantités d'huile indiquées valent pour la position
da montage normale®™ pour 185 autres positions de
mantage, eligs pedvent méme doubler.

NORMAL (langsamlaufende waagrechte Welle) i W1 V3
STANDARD (horizontal low speed shaft)
NORMALES (axe lent horizontal)
A °
+L] == Ry -
. | L [ e e 2T |
; | Hy M
| | T
w Stand o Level o MNiveau

* Falls richl anders angegeben. werden cic Geinene
indieser Baclorm gedelert, die als de normale nicht
bezaichnet werden muss,; die Gbrigen drei Normal .
Bauicrmen e<halt der Kauler durch dmseizen der

. wersch sse Baufarmen V1 Lnd V3 eranrgn oonen
Mehrorgis.

* nless otherwise s1ated, gear reducers are supplied
inthis mounting pesition which — being standarg — is
amlitted from the designation; the buyer himsell can
obtain the three remaining slandard mounting posi-
tions simply by switching the plugs. Mounting positions
¥1 and ¥3 carry a price-addition.

*  Saut indication contraire les réducteurs sent lourms
avec cefte posilion de mantage qui, puisgue narmale,
ne doil pas figurer dans iy designalion; les trois autres
posilons de montage normales peuvent &tre ob-
tenues par I'Acheteur en invertissant les bouchons.
Les posilions de montage V1 &l W3 comporient un

supplement de prix.
m 15



9 - Bau- und Betriebsdetails

Wirkungsgrad n: 0,88

Uberbelastungen

Wenn das Getriebe hohen statischen und
dynamischen Uberbelastungen ynter
liegt, nachpriifen, dass der Wert der Uber-
belastungen 2 - Mz (5. Kap. 6} nicht
Uberschreitet,

Uberbelastungen entstehen normaler
weise durch:

— Anlaufe bei voller Belastung (beson-
ders firhohe Tragheiten und niedrige

Ubersetzungen);

— Abbremsungen;

- Stdsseg;

— Getriebe, in denen die langsamlau-
fende Welle durch die Tragheit der
angetriebenen Maschine als Antrieb
wirkt;

— angelegte Leistung hoher als die
erforderte;

— andere statische oder dynamische
Ursachen.

£sfolgen anschiiessend einige Aufschl(s-

se Uber Uberbelastungen samt Berech-

nungsformein,

Sollte es nicht mdglich sein, den Betrag
der Uberbelastungen genau zu bestim-
men, Sicherheitsvorrichtungen einbauen,
damit niemals 2 « MyUberschritten wird.
Anlaufdrehmoment. Bei Aniauf mit
voller Belastung nachprifen, (besonders
fiir hohe Tragheiten und niedrige Uberset-
zungen), ob 2 « My, grosser oder gleich
Anlaufdrehmoment ist. Hierbei gilt die
Formet:

MyAnlauf =

If

M;start

M;démarrage

wobei

M Anfauf 181 das Verh3ftnis zwischen Anlaufdrehmo-

M mant und Nenndrehmament des Motors,
M

Mz erfordert ist das von der Maschine durch Arbeit und

Reibung avfgencommene Drehmomeant;

Mo verfligbar stellt das von der Motornennleistung

Hedingle Ahinetsdrehmoment dar;

J dag auf dis Molorachse bezogene Aussenmassentrag-
haitsmomant in kgm? ist (Gelnebe: auslassbar; Rlemen-
scheiben; Kupplungen; angetrisbens Maschiney;

Jo das Motormassentragheitsmoment isl
ANMERKLUNG: beider Nachprifung, ob das anlaufdreh-
moment gendgend hoch ist zum Anlaul. missen bei
der Auswertung von Mz erlordert etwaige Anlauf
reibiungen in Betrachl ggzogen werden.

Riicklaufsperre - Belastbarkelt

Das Nenndrehmoment My, der auf die
schnellautende Weille angebrachten
Ricklaufsperre betrigt: '

Getriebegrésse
gear reducer size
grandeur réducteur

My, [daN m]

Zulgssige Hochstbelastbarkeit= 1,7 My,

16

M Anlauf

M start

9 - Structural and operational
details

Efficiency n: 0,096
Overloads

When a gear reducer is subject to high
static and dynamic overicads, the need
arises for verifying that such overloads
will always remain lower than 2 - Mu:
{see ch. 6}.

QOverloads are normally generated when
one has:

— starting on full load (especially for high
inertias and low transmission ratios);

— braking;
— shocks;

— gearreducers in which the low speed
shaft becomes driving member due
1o driven machine inertia;

— applied power higher than that re-

quired;
— other static or dynamic causes,
The following general observations on
overloads are accompanied by some
formulae for carrying out evalugtions in
certain typical instances.
Where no evaluation is possible, install
safety devices which will keep values
within 2 - My regardless.
Starting torgque. When starting on full
load (especially for high inertias and low
transmission ratios) verify that 2 - My is
equal to or greater than starting torque,
by using the following formula:

. Moverfigbar — M, erfordert
M,

- . M:available — M, required
My

M‘ﬂﬂ_ M,disponible — M, requis

M

where;
M slart is the ratio between staring lorgue and
—— noemingi motar lorgue,;
My

< M2 required is torque absorbed by the machine through

work and friction;

M2 availlable is cutput torque dug to the motor's nominal
puwer

4 is the external mement of inerba (of mass) in kgm2
wedr reducer negligible; publeys, couplings, driven
macnhing} referred 1o the motor axis;

Ja is the momant of inertia (of mass) of the motor,

M.B. When seeking to verify thal starting torque is
suthciantly high for starting, lake inlo account break-
away friction. +«f any, when evaluating Me required.

Backstop load capacity

Nominal torque rating My, for the back-
stop (fitted to the high speed shaft) is:

85 105 125 150 180

3 7.4 7,4 32,4 324

Maximum permissiblé overload 1.7 Myq

J+dy

9 - Détails de la construc_iion
et du fonctionnement

Rendement 1: 0,96
Surcharges

Lorsgue le réducteur est soumis a des
surcharges statiques et dynamigues éle-
vées, il estnécessaire de contrdlerque la
valeur de ces surcharges reste toujours
inférieure & 2 -My; (voir chap. 6).

tl s& produit normalement des surcharges
en cas de;

— démarrages i pleine charge (surtout
pour des inerties élevées et des bas
rapports de transmission);

— freinages;

—--chocs;

— cas de réducteurs ol 'axe lent deviant
moteur par suite des inerties de la
maching entrainée;

— puissance appliguée supérieure a la
puissance requise;

'— autres causes statiques ou dynamiques.

Nous exposerons ci-aprés quelques con-
sidérations générales sur ces surcharges
et donnerons, pour quelques cas ypi-
queas, des formules aidant & les apprécier.
g'il n'est pas possible d'évaluer les sur-
charges, prévoir des dispositifs de sécuri-
té de fagon & ne jamais dépasser2+ Mu,.
Moment de torsion au démarrage.
Lorsque le démarrage se fait & pleine
charge, (scurtout pour des inerties élevées
et des bas rapports de transmissign),
s'assurer que 2 ' My soit supérieur ou
égal au moment de torsion au démarrage
que I'on peut calculer selon la formule;

+ M,erfordert

L Myrequired
J+

. + Msrequis
J+ Jp

oli:

M démarrage 98118 rappoitentre le moment detorsion
. demarrage &t celuingminal du moteur ;
M2 requis est le moment de torsion absorbé par ia
machine suite au travail et aux frottemeants;

Mz disponible est ke moment de torgion de sortie di &
la puigsance nominale du moteur;

J est le moment d'inerlie [de |a masse) extérieur {ré-
ducteur négligeable; poulies, accouplements; machine
sntrainés) en kgm2, se rapportant & l'arbre du
moteur,

Jp estle moment d'inertie {de la masse) du maleur.
REMARQUE: 5i on veut s'assurer gue le momenl de

torsion au démarrage est suffisamment &léve pour le
damarrage, congidarar las dventusls frottements du
premier dégagement dang "évaluation de Ma reguis.
Capacité de charge de |'antidévireur

Le moment de torsion nominal My du

dispositif antidévireur {monté sur laxe
rapide) est:

210 250

32,4 56

Surcharge maximum admissible 1,7 .Mn1



9 - Bau- und Betriebsdetails

9 - Structural and operational

details

Wellenende - Shaft end - Bout d’arbre

R il el —— L] b
V%
A - ] | 0
/ T~ = ey
o 7 BB ) (T — .;'._fd_ i b
ot E >~
Langsamlaufende Hohlwelle
: Hollow low speed shaft
Schnellaufendes Wellenende - High speed shaft end - Bout d'arbre rapide Arbre lent creux
Wellanends Passfeder Mut Bohrung Passfader Myt
Shaft end Farallet key Keyway Bore Paratlel key Keyway
Bout d'arbre Clavette . Rainure Alesage Clavette Aainure _
D E d Dy bxhxl b t t D bxhxi* b t 4
@ @ =] i @HT
19 |8 40 ! M & 20 Bx 6x36 6 35 21,7 38 | 10x 8x 90 | 10 5 41,3
24 | 6 50 M 8 25 B8x 7x45 8 4 272 45 | t4x 9x100 | 14 55 48,8
28 j6 60 M 8 30 8x 7x45 g 4 31,2 55 | 16x10x125 | 16 6 593
38 kb6 80 M10 f 40| 10x 8x70 10 5 413 60 | 18x11x140 | 18 7 64,4
42 Kk 6 110 - M 12 | 45 12x Bx90 12 5 453 70 | 20x12x160 | 20 75 749
48 k6 110 . M 12 | 50 | 14x 9x90 : 14 55 51,8 85 | 22x14x180 ° 22 9 0.4
35 méb6 110 M 12 | 680 | 16x10x90 | 16 & 59,3 100 | 28x16x220 . 28 | 10 106,4
* Empfohlene LAnge
*Recommendsd langth,
* Longueur recommandée.

et du fonctionnement

9 - Détails de la construction

Maschinenzapfen

Die auf die Getriebehohlwelle aufgezo-
genen Maschinenzapfen soliten unten-
stehende Tabellenwerte aufweisen, Der
Durchmesser des gegen das Getriebe
anschlagenden Zapfenbundes muss
(1.12 + 1,25) - D sein, Weitere Angaben
s. Kap. 10.

Driven machine plvot

Dimensions of the pivot to which the
gear reducer's hollow output shaft is to
be keyed are those recommended in the
table below. The diameter of the pivot
shoulder abutting with the gear reducer
must be (1,12 + 125) - D. See ch. 10
for further details.

Pivot machine

Pour le pivot des machines sur lequel
est monté arbre creux du réducteur,
nous recommandons les dimensions re-
portées dans le tableau ci-dessus. Le
diamétre de I'epaulement du pivot doit
étre (1,12 +1,25)  D. Pour d'autres don-
nees, voir chap. 10,

o -

e e

I

E, »

E; =

o

]

T D;

05 =]

] —=

i

_LL:

|— =t e

LT O

Gréisse D E ; E1 E2 | m r
- &
Size .
Grandeur H7/h6.6.k8
85 38 103| 54|26 | 90| 7|1
1056 45 118 57| 32 (100! 9|1
. 125 55 135| 66|36 (1256 5 ' 1
150 60 14%| BB, 43 |[140: 5 15
180 70 179 90 47 160 10 ;1,5
210 85 212|115 51 '180| 16 | 1.6
250 100 246|120: 66.220| 13| 2




10 - Aufstellung und Wartung

Das Getriebe an einen vibrationsfreien
Ort aufstellen. Bei voraussichtlichen lan-
geren Uberbelastungen, Stoss- oder
Blockierungsgetfahr, mussen gesignets
Motorschutzschalter, elekironische Dreh-
momentbegrenzer, hydraulische- und
Sicherheitskupplungen, Kontrolleinhei-
ten oder andere gleichwertige Schutz-
vorrichtungen eingebaut werden,

Getriebe derart verankern, dass die Dreh-
momentstiitze nach dem Zugprinzip ar-
beitet {Freidrehung der langsamiaufen-
den Welle i, Uhrzeigersinn. Drehmo-
mentstiitze nach links; gegen Uhrzeiger-
sinn: Drehmomentstiize nach rechts) und
mit der die Mittelpunkie der langsam-
laufenden Welle sowie die Drehmoment-
stitzenbetestigung selbst schneidenden
Gerade einen rechien Winkel bildet
{+ 15° Toleranz).

Dient die Drehmomentstiltze zugleich als
Riemenspanner, sollte der Antrieb nach
der Drebhmomentstitzenrichtung erfol-
gen und mit der die Mittelpunkie der
langsam- und schnellaufenden Wellen
schneidenden Gerade einen rechten
Winket bilden.

10-Instatlation and maintenance

Mount the gear reducer so as not to
receive vibrations. If ovetloads are en-
visaged for long pericds of time, or if
shocks or danger of jamming occur,
motor-protection, tluid couplings, elec-
tronic torque limiters, safely couplings,
control units or other similar devices
should be fitted. :

Anchor the gear reducer such that the
torque arm operates by traction {low
speed shaft free clockwise rotation:
torgue arm to the left; anti-clockwise ro-
tation: arm to the right) and creates an
angle of 90° (£159 with a line passing
through the low speed shaft and arm
anchor-point centres.

In those cases where the torque arm
serves as belt-tensioner, the transmis-
sion-link will be best oriented as per the
torque arm, 8¢ as to creale an angle of
90° with a line passing through the low
and high speed shaft centres.

10 - Installation et entretien

Monter le réducteur de fagon & lul eviter
des vibrations. Si des surcharges de
longue durée, des chocs ou dangers de
blocage sont prévisibles, installer des
protdge-moteurs, des limiteurs électro-
niques du moment de torsion, des accou-
plements hydrauliques, de securité, des
unités de contrdle ou autres dispositifs
similaires.-

Fixer le réducteur de fagon & ce que le
oras de réaction travaille en traction {sens
de rotation libre arbre lent horaire: bras
de réaction & gauche, anti-horaire: A droi-
te) etforme avec la droite passant parles
centres de larbre lent et de l'attache
du bras, un angle de 90¢ (tolérance £ 15°).
Quand le bras de réaction sert aussi
pour tendre les courroies, il est prété-
rable que la trasmission soit orientée
comme le bras de réaction (voir figure) et
forme, avec la droite passant par les cen-
ires des arbres lent et rapide, un angle
de 20°,

Empfohlene Anbaulagen — Recommended posttioning — Positions de montage recommandées.

Freidrehung i. U_hizeige_rsinn
Clockwise tree rotation
Rotation libre horaire

Bei Getrieben mit RUcklaufsperre vor
dem Start Uberpriifen, ob die jeweiligen
Drehsinne von Getriebe, Motor und an-
zutreibender Maschine ibereinstimmen.

Fur die Bohrung der auf die Wellenenden
aufzuziehenden Elemente wird die Tole-
ranz H7 empfohlen. Fir schnellaufende
Wellenenden mit D = 38 mm kann die
Toleranz G7 gewalt werden, vorausge-
setzt, dass mitgleichmassigerund leichter
Belastung gearbeitet wird. Weitere Anga-
ben siehe Tabelle «Schnellaufendes Wel-
lenender (Kap. 9).

Vor der Montage alle Kontaktflachen
grindlich reinigen und schmieren, um
Fresserscheinungen und Berlihrungskor-
rosion zu vermeiden,

Sowohl die Montage als auch gie Demon-
tage werden mit Hilfe von Zugbolzen und
Abzieharn vorgemommen, indem man
sich der Gewindebohrung am Wellen-
kopfende bedient; bei Passungen H7/mé
{D = 55 mm} hatsich eine Warmmontage
als vorteilhaft erwiesen, wohei das auf-
zuziehende Element auf 80 + 100 °C
erhitzt wird.

o LR

Freidrehung gegen Uhrzeigersinn
Anti-clockwise free rotation
Rotation libre anti-horaire

~ Where a gear reducer is fitted with back-
- gtop, check before first starting that the

direction of rotation of driven machine,
gear reducer and motor all correspond
correctly. _ -

It is recommended that the bores of the
parts keyed on the shaft ends should be
machined to HY tolerance; for high spesd
shaftends having D == 38 mm, tolerance
G7 is permissible provided that load is
uniform and light, Other data are given
in the «high speed shaft end» table
(ch. @)

Before mounting, clean mating surfaces
thoroughly and lubricate against seizure
and. fretting corrosian.._

Installing and removal should be carried
out with pulier and jacking-screw using
the tapped hole at the shaft butt end; for
H7/m8 fits (D = 55 mm} it is advisable
that the part to be keyed be pre-heated
10 a temperature of 80 + 100 °C,

Elastische Drehmomentstiitze
Flexible torque arm
Bras de reaction élastique

Pour le réducteurs avec antidévireur, con-
tréler — avant la mise en marche —
que les sens de rotation de |la machine
a actionner, du réducieur et du moteur
correspondent.

Il estrecommandé d’usiner les trous des
pieces & emmancher sur les bouts d'ar-
bre-selon la tolérance H7; pour bout
d'arbre rapide avec D .38 mm, la to-
lerance peut étre-G7 & condition que la
charge soit uniforme et |égére. Autres
données selon te tableau «Bout d'arbre
rapide» (chap. 9}.

Avantde procéder au montage, bien net
toyer et lubrifier les surfaces de contact
afin d'éviter le danger de grippage et
Foxydation de contact. -

Le montage et le démontage s'effectuent
& l'aide de tirants et d'extracteurs en
utilisant le trou taraudé en téte en bout
d'arbre; pourgjustement H7/m6(D = 55
mmy), il est conseillé d'effectuer fe monta-
ge & chaud, portant I'organe & monter a
la température de 80 <+ 100 °C.



10 - Aufstellung und Wartung

Zur Montage und Demontage der Getrie-
be Schema unten befolgen.

Zur Amalbefesngung von Getrieben nach
dem unten abgeblldeten Schema vorge-
hen.

Bei Maschinenzapfen ohne Absatz (unte-
re Schemah#lfte) zwischen Sicherungs-
ring und Zapfen Distanzbuchse einfligen.

Aut Anfrage {s.Kap. 11) ist die Scheibe zur
Montage, Demontage und Getriebe-
Axialbefestigung {(Abmessungen s. Tabelle)
erhaftlich.

Die mit dem Sicherungsring in Berlhrung
stehenden. Telle sollsn mit scharfen Kanten
ausgefuhrt werden,

10 - Installation and maintenance

When installing and removing reducers
proceed as per the drawing below.

The system shown below is good for
the axial fastening of gear reducers.
When the machine pivot has no shoulder
{as in the lower half of the drawing) a
spacer may be located between the circlip
and the pivot itself

A wascher (see ch. 11) can be supplled for
installation, removal and axial fastening pur-
poses if requested (see table for dimen-
sions). Parts making contact with the circlip
must offer well-defined corners.

Grosse ]
; A D D F F h n Schraube - Bolt - ¥
G;ﬂsﬁeur omi | o ] NI s73785 _*_
85 18 38 | 27 | M8 MB 12 5] M8 x 30
105 23 45 | 32 1 M10O | MBS 12 [} M10 x 356
125 29 Bh | 41 1 M12 | M8 14 8 M12 x 40
150 30 60 | 45 | M12 | M10 | 16 | 8 Mi12 x 40
180 38 70| 54 | M16 | M12 | 18 8 M16 x 50
210 4G 86 | 67 | M20 | M12 | 1S 8 M20 x 60
250 5 | 100 | 81 | M24 | M16 | 24 | 11 M24 x 70

10 - Installation et entretien

Pour monter ou démonter les réducteurs
procéder comme le montre le schéma
ci-dessous.

Pour la fixation axiale des réducteurs, on
peut adopter le systeme iflustré ci-des-
s0Us,

Lorsgue le pivot de la machine est sans
épaulement (moitié du bas du schéma),
on peut placer une entretoise entre le
circlip et Farbre.

A disposition, sur demande {voir chap. 11),
lz rondelle de montage, de démontage et
de fixation axiale du réducteur {dimensions
vair tableau).

Les parties en contact avec le circlip doivent
avoir leurs arétes vives.

uT.C148

Installing - Montage

|

montage

Montage -

Der Maschinezapfen, auf welchen die
Hohlwelle des Getriebe Saufgezogen
wird, sollte je nach Bedarf mit Tole-
ranzen hB, jB oder k6 ausgefihrt werden.
Weitere Angaben siehe Tabelle «Lang-
samlaufende Hohlwelle» und «Masch|~
nenzapfen» (Kap. 9.

Bei Aufstellung im Freien muss Getnebe
mit Rostschutz lackiert sein; bei Bedarf
mit wasserabstossendem Fett Uberziehen
{basonders wichtig bei rotierenden Dicht-
ringsitzen},

Getriebe vor direkter Sonneneinstrahlung
und exiremen Witterungsvehaltnissen
schitzen; letzterer Schutz ist bei senk-
recht angeordneter langsamlaufender
oder schnellaufender Welle unerlésslich.

Bei Umgebungstemperaturen Uber 40 °C .
oder unter 0 °C bitte rickfragen.

For the machine pivot where the hollow
shaft of the gear reducer is 10 be keyed,
hB, |6 or kb tolerances are recommen-
ded (according to requirements). Other
details are given in the «Hollow low
speed shaft» and «Driven machine
pivols tables {ch. 9).

When installing in the open, protect the
gear reducer with anti-rust paint. Added
protection may be afforded by water-
repellent grease {especially around the
rotary seating of sealing rings}).

The gear reducer should be protected,
wherever possible, and by whatever ap-
propriate means, from solar radiation
and extremes of weather, this being
necessary in paticular where high or
low speed shafts are vertically disposed.

For ambient temperatures greater than
40 oC or less than 0 °C, consult us,

Axialbefestigung
v Axial fastening
= Fixation axiale

Pour le pivot de la machine sur lequel
ast monté larbre creux du réducteur,
nous recommandons les tolérances hé,
6 ou kB selon les exigences. Alires
dimensions selon les tableaux «Arbre
tant creux» et «Pivot machine» (chap. 9).
Pour toute installation & ciel ouvert, pas-
ser sur le réducteur une couche de peirr
ture anticorrosive et ajouter éventuelle-
ment de la graisse hydrofuge pour le
protéger (surtout sur les portées roulan-
tes des bagues d’'étanchéité).

Protéger, pour autant que possible, le
reducteur de toute exposition au soleil
et des intempéries avec les artifices
opportuns: cette derniére protection
devient nécessaire lorsque les axes lent
ou rapide sont verticaux.

Nous consulter pour toute température
ambiante supérieure a 40 °C ou inférieu-
re a0 eC.



10 - Aufstellung und Wartung

Schmierung

Die Zahnradpaare sind dlbadgeschmiert,
Die Lager sind sowohl 8lbadgeschmiert
als spritzgeschmiert. Davon ausgenom-
men sind die oberen Lager in Baufor-
men V1 u. ¥3, welche durch eine Pumpe
geschmiert sind oder mit Fett dauerge-
schmiert sind (je nach Geschwindigkeit
mit oder ochne NILOS Ring).

Die Getriebe, werden chne Ol getiefert.
Vor Inbetriebnahme Mineraldl (AGIP
Blasia, ARAL Degol BG, BP-Energol
GR-XP, ES30 Spartan EP, IF Mellana
oil, MOBIL Mobilgear 600, SHELL

Omala, TEXACQO Meropa, TOTAL Carter -

EP) mit 1SO-Viskositatsgrad laut Tafel-
werte bis zum Olstand auffillen.

|S0-Viskositatsgrad

Milteiwerl [¢S1) der kinematischen Viskosital bei 40 =C.

10 - Installation and maintenance

Lubrication

Gear pairs are lubricated by cil-bath.
Bearings are either oil-bathed or spla-
shed, excepting upper bearings in
mounting positions V1 and ¥3 which
are jubricated by a pump or “life" grease-
lubricated fwith or without NILOS rings
according o running speed),

Gear reducers are supplied without olil,
and before being put into service should
be filled to the level with mineral oil
{AGIF Blasia, ARAL Degol BG, BP-
Energol GR-XP, ESSO Spartan EP, IP
Mellana oil, MOBIL Mobilgear 600,
SHELL Omala, TEXACO Meropa, TOTAL
Carter EP} having the ISO viscosity
grace given in the table,

18O viscosity grade
Mean kinematic viscosily [¢51) at 40 ¢C.

10 - Installation et entretien

Lubrification

La lubrification des engrenages se fait
par bain d’huile.

Les roulements sont lubrifiés par bain
d'huile ou par barbotage, & l'exception
des roulements supérieurs, positions
de montage V1 et V3, qui sont lubrifiés
par une pompe ou bien graissés "4 vie”
{avec ou sans bague NILOS selon la
vitesse).

Les réducteurs sont fournis sans huile:
avant de les metire en marche, verser
de l'huile minérale jusqu'au niveau
{AGIP Blasia, ARAL Degol BG, BP-Ener-
gol GR-XP, ES30 Spartan EP, IP
Mellana oil, MOBIL Maobhilgear 800,
SHELL Omala, TEXACO Meropa, TOTAL -
Carter EP). L'huile deit avoir le degré
de viscosité 180 indiqué au tableau.

Degré de viscosité (SO

Valeur moyenne [¢51] de la viscosité cinématique & 40 <.

Drehzahl n; |Umbegungstemperatur 1 Spead n, Ambient temperature 1! Vitesse n, Température ambiante 11

min-1 0+ 20°C 10+ 40 °C min? 0+20°C | 10+40°C min-t 0+ 20°C 10+ 40°C
=>22,4 | . 150 220 = 22.4 150 220 =>22,4 150 220
22,4+56 220 320 22,4+ 5,6 220 320 22,4+5,6 220 320
< 5,8 320 460 < 5.8 320 460 < 5,8 320 450

1) Temperaturiber- oder Lnterschredungen von 10 °C sind
Zugalassan,

Der in der Tafel angefihrte Abstand
2wischen Qlwechsaln istin Abwesenheit
von Aussenverunreinigungen als Richt-
wert zu betrachten, Bei starken Uberbe-
lastungen, Richtwerte durch zwei teilen.

1) Peaks of 10 °C above and below the ambient tem-
parature rangs are acceptable.

An overall guide to oill-change Intervals
is given in the table, and assumes poliution-
free surroundings. Where heavy overloads
arg present, haive the value,

1} L'on admel dez pointes de températuce da 10 °C en
plus ou en Moins.

Oe facon indicative I'intervalle de lubrl-
fication en 'absence de pollution prove-
nant de l'extérieur, est celui qui figure
au tableau. En cas de fortes surcharges,
diminuer les valeurs de moitié.

Sltempe- Ahstand zwischen Qil Temcpera- Qil-change Température intervalle de

ratur [° C] Olwechseln [h] ture [ C] interval [0 huile [° C] lubrification [h]

= 85 8000 = 65 8 Q00 = B85 8 000

85 + 80 4000 65 + B0 4000 65 + 80 4000

80 + 95 2000 80 + 45 2 000 80+ 95 2 000
Riementriebs Beit-drives Transmisslon & courroie

und Radlalbelastungen

Die Tabellenwerte beinhalten je Leistung
und Motorenpolzah! die empfohlenen
Antriebsriemenscheiben und ferner die
Radialibelastungen auf den Wellenenden
von Motor und Getriebe,

Die Antriebsberechnungen beruhen auf
einem Betriebsfaktor von mindestes
1.4; zur Berechnung der Radialbelastun-
gen ist man von nachstehender Formel
ausgegangen:
4775 P

Fr1 d-n (s.. Kap. 7).
Die Radialbelastung F, der treibenden
Riemenscheibe muss kleginer oder gleich
demn Tabellenwert in Kapitel 7 sein.
WICHTIG: flr sinen kgrrekten Betrieb
undzurVermeidung der Uberbelastungen
von Motor- und Getriebelagern, Uberstand
minimal halten und Riemen missig span-
nen.

20%

and radial loads

Thetable indicates recommended drive-
pulley sizes for different motor power
ratings and number of poles, and gives
the shaft-end radial load produced at
both motor and gear reducer, '

Drive component sizes assume a service
factor of at least 1,4; radial loads are
calculated using the formula:

4 775 P

Fri d-n

Radial load Fo, for the drive-pulley size
selected must be less than or equal
to the permissible value given in the
table inch. 7.
IMPORTANT: to ensure the belt-drive's
good running, and avoid overload on
motor and gear reducer bearings, reduce
overhang to the minimum obtainable
and do not overtighten the belt.

(see ch. 7).

et charges radlales

Le tableau indique, pour les différentes
puissances et polarités moteurs, les pou-
lies motrices recommandées et les char-
ges radiales résultant sur les extrémités
d'arbre du moteur et du réducteur.

Les transmissions ont été calculées sur
la base d'un facteur de service d'au moins
1.4; les charges radiales on &t& calculées
sur la base de ia formule:
4775 P
Fi=—7>—"—
d-nm
La charge radiale A1, correspondant & la
poulie motrice choisie, doit étre infé
rieure ou égale & celle admise dans
l& tableau du chap. 7.
IMPORTANT: pour le bon fonction-
nementde latransmission et pour ne pas
surcharger les roulements du moteur et
du réducteur, réduire au minimum la
saillie et ne pas tendre excessivement
les courroies.

{voir chap. 7).



10 - Aufstellung und Wartung

10- Installation and maintenance

10 - Instaliation et entretien

Bandbreite Riemenscheibern: 1 Z 16,
2228 1A20,2A28PA353 A3 SPAS0,
4 SPAG5;3 SPBEG3,4 SPB32,55PB 101,
6 SPB 120. '

Pulley facewidth: 1 216, 2 Z 28; 1 A 20,
2 A-2 SPA 35 3 A-3 SPA 50, 4 SPA 65;
3SPBG3.45PB52,5SPB101,6 SPB120.

mmo’ Antriebsriemenscheibe: Riemenanzahl u. Profil Teilkreisdurchm. d [mm]. Radialbelastung Fri{daN]
Mc‘;gﬁr : Drive pulley: belt pumber-and-section, pitch diameter d [mm].  Radial load Fri [daN]
Grésse u Poulie matrice: nombre et section courroie, diamétre primitif d [mm].  Charge radiale Frn [daN]
Poizahl ;
Py Size and d Fri d Fo | d Fu d - Fu d Fri
KW  no of poles a w e = [
Grandeur i
at n. pbles |
0,65 80A 4 27 71 265 | 2Z B8O 236 12 80 212 1Z 100 19 12 112 17
80B 6 2z 80 375 27 90 335 27 100 30 27 112 265 2Z 125 236
0,756 B0O0A 2 22 T 18 2Z 80 16 12 a0 14 12 100 125 | 12 112 11,2
: 80B 4 22 71 355 2Z 80 315 22 90 28 2z 100 25 12 112 22,4
90S B 2A 80 45 2A 100 40 1A 112 36,5 1A 125 315 1A 140 28
11 0B 2 2z 71 265 27 B0 236 2z 20 21,2 12 100 19 1Z 112 17
ans 4 2A 20 425 2A 100 375 2A 112 335 1A 125 30 1A 140 26,5
aoL 6 2A 90 &7 2A 100 80 2A 112 53 2 A 125 47,5 1A 140 425
1,6 908 2 2 A 90 28 2A 100 25 1A 112 224 1A 125 20 1A 140 18
0L 4 2 A a0 56 2A 100 50 2A 112 45 2A 126 40 1A 140 355
100L 6 3A 80 S0 3A 100 80 2 A 112 71 2A 125 63 24 140 56
22 9oL 2 2 A 20 425 2.A 100 375 2A 112 335 2A 125 30 1A 140 265
100 Lr 4 3A 20 85 3A 100 75 | 3A 112 67 2 A 125 GO 2 A 140 53
112M 8 3A 112 106 34 125 a5 -3A 140 85 ZA 1680 75 2A 180 67
3 100L 2 3A 90 56 3A 100 50 2A 112 45 2A 125 40 2A 140 3556
100L 4 3A 112 a0 3A 125 80 2A 140 71 24 160 63 2A 180 56
1325 6 35PA 100 160 3S8PA 112 140 25PA 1256 1256 2 8PA 140 112 25PA 160 100
4 112 2 3A 100 67 3A 112 60 2A 125 53 2A 140 475 2A 160 42,5
1M12M 4 3A 1256 106 3A 140 95 3A 1860 85 24 180 75 2A 200 67
132 Mr 6 33PA 112 180 | 3SPA 125 170 25PA 140 150 2 5PA 160 132 28PA 180 118
556 1325 2 35PA 100 95 . 3SPA 112 85 2 5PA 125 70 2 5PA 140 67 25PA 160 60
1328 4 38PA 112 170 35PA 125 150 2 8PA 140 132 2SPA 160 118 2 SPA 180 106
132M 6 3 SPA 140 212 35PA 160 190 2 8PA 180 170 25PA 200 150 25PA 224 132
7.5 132MmM 2 35PA 112 112 3 SPA 126 100 2 5PA 140 a0 25PA 180 80 25PA 180 71
132 M 4 3 8PA 1251 200 3 8PA 140 180 2 SPA 180 160 2 SPA 180 140 2 5PA 200 125
160M 6 3 8PA 180 250 35PA 180 224 3 8FA 200 200 2 8PA 224 180 2 5PA 250 160
11 160M 2 3SFA 125 150 3 5PA 140 '132 2 8PA 160 118 2 5PA 180 106 25PA 200 95
160M 4 3 8PA 160 236 35PA 180 212 3 8PA 200 190 2 SPA 224 170 2 5PA 250 150
160L 6 3 SPA 200 300 3 SPA 224 265 3 SPA 250 236 2 5PA 280 212 2 SPA 315 190
15 i60L 2 3 5PA 140 180 38PA 160 180 3 8PA 180 140 28PA 200 125 2SPA 224 112
: 160L 4 3 5PA 180 280 3 5PA 200 250 3 SFA 224 224 3 SPA 250 200 2 SPA 280 180
180L 8 4 SPA 200 400 4 5PA. 224 355 4 SPA 250 315 35PA 280 280 3SPA 315 250
1856 160L 2 3 SPA 180 . 200 35PA 180 180 3 SPA 200 180 3 5PA 224 140 2 S5PA 250 125
180M 4 4 SPA 180 355 4 8PA 200 315 4 SPA 224 280 3 8PA 250 250 3 SPA 280 224
200 B 45PB 200 500 4 SPB 224 450 3SPB 250 400 . 35PB 2B0 355 35PB 315 315
22 180M 2 4 8PA 160 238 4 SPA 18O 212 3SPA 200 190 38PA 224 170 3SPA 250 150
180L 4 4 85PA 200 375 4 SPA 224 335 4 5PA 250 300 3 5PA 280 265 3SPA 315 236
200L B 435FB 224 530 4SPB 250 475 3 SPB 280 425 3SPB 3156 375 38PB 355 1335
30 200L 4 4SPB 224 450 48PB 250 400 3SPB 280 3246 38PB 315 315 38PB 355 280
225M 6 5SPB 250 630 5SPB 280 560 4SPEB 315 500 4S5PB 355 450 4SPB 400 400
az 2258 4 S 5PB 224 560 55PB 250 500 45SPB 280 450 4SPB 316 400  43PB 355 355
’ 250M 8 6SPB 250 200 65PB 280 710 5SPB 315 630 5SPB 3565 560 5SPFE 400 500
45 225M 4 58PB 250 600 55FB 280 530 , 45P8 315 475 45PB 355 425 48FB 400 375
55 250M 4 6SPB 250 750 6SPB 280 670 i ESPE 315 600 55PB 385 530 i DSPB 400 475
r1} Micht bei Motargrisse 1320 4 Leistung 92 kw: 11 Mot valid tor motor size 1321 4 power rating 9,2 k. 13 Pas valables pour moleur grandeur 13210 4
g = 140 mm. dz=140 mm, puissance 8.2 k¥W: 2 =140 mm.

Largeur bande poulies; 1 Z 16, 2 Z 28,
1A 20, 2A-28PA 35 3A-3SPA 50,
4 SPAGS.3 SPBG3,4 SPB32 5SPB 101,
6 SPB 120.



11 - Sonderausfiihrungen
und Zubehor

Motorgrundplatte und elastische
Drehmomentstiitze

Aufsteckgetriebe sind mit angelenkter
Motorgrundplatte  erhaftlich  {Motor-
grisse s. Tafel);, hierbei Drehmoment-
stitze durch Blgel ersetzen.

Zusatz zur Bestellbezelchnung: Motor- |

grundplatte.

Zur Stossabdamptung sind Aufsteckge-
triebe der Gridsse 125..250 mit elastischer
Drehmomentstitze lieferbar, Sicherheits-
vorrichtungen  gegen evtl Uberbe-
lastungen sind nachriistbar.

Zusatz zur Bestellbezeichnung: Ela-
stische Drehmomaentstiitze

11 - Non-standard designs
and accessories

Motor-mounting and flexible torque
arm '

Shaft mounted gear reducers can be
supplied with a hinged motor-mounting
(see table for motor size).

In this instance the torque arm can be
replaced by a simple anchor link.

Supplementary description when order-
ing by designation: motor-mounting.
Shaft mounted gear reducers sizes
125..250 can be supplied with a flexible
torgque arm to assist shock-absorption;
safety devices may be installed to prevent
accidental overloading.

Supplementary description when order-

ing by designation. flexible torque
arm. .

11 - Exécutions spéciales
et accessoires

Support moteur et bras de réaction
élastique

Les réducteurs pendulaires peuvent
gtre fournis avec support moteur a
charniére {(grandeur moteur indiguée
dans le tableau).

Dans ce cas, le bras de réaction peut
Btre substitué par un simple étrier.

Description supplémentaire a la dési-
gnation pour la commande: support
moteur.

Les réducteurs pendulaires grandeurs
125..250 peuvent &tre fournis avec
bras de reaction ¢lastique pour amortir
les choes; il est possible d'installer des
dispositifs de seécurité contre des sur-
charges accidentelles.

Description supplémentaire & la dési-
gnation pour la commande: bras de
réaction élastique.

-~
S
‘ |
¥
vV
: EINSTELLBARER ;
ZUGBOLZEN R
| ADJUSTABLE ef=-- =]
| TIE-ROD END ‘ ‘ ol
¥ TIRANT REGLABLE ==l | B | }
0 -
Getrigbe- ! |
g(rads_se Max, Motorgriisse !
redunat size Max. motar size A B C | (] S ' T U v
%’?&‘g‘gﬂi Grandedr max moleut| |
85 100 L B3 84 15 4 39 — 8 215 220 210
105 112 M B3 94 15 3 446 — 8 230 230 245
125 132 M B3 | 108 185 8 53 410+ 510 10 265 290 280
150 160 M B3 ° 135 18,5 2 65 410+ 510 10 320 350 335
180 180 M B3 163 20 6 80 580 + 680 12 380 390 400
210 200 L B3 194 25 0 95 580+ &80 14 455 470 485
250 225 M B3 233 ' 25 i 5 112 580+ 680 16 530 500 540

Fohlende Angabean s unter Kap. 2.

Scheibe z. langsamlaufenden Hohlwelle

Alle Getriebe sind mit Scheibe, Sprengring
und Fixierschraube fur axiale Befestigung (s.
Kap. 10) erhdltich. Zusatz zur Bestellbe-
zeichnung: Scheibe z. langsamlaufen-
den Hohlwelle.

Verschiedenes
— Lackierung und Spezialdichtringe,

2 LR

Sew ch. 8 for remaining dimensions.

Hollow low speed shaft washer

All gear reducers can be supplied with wa-
sher, circlip and bolt for axial fastening {see
ch. 10}, Supptementary description when or-
dering by designation: hollow low speed
shaft washer.

Miscellaneous
— special paint and sealing rings.

Pour les dimensiong manguantes vair chap, 8.

Rondelle arbre lent creux

Tous les réducteurs sont disponibles dotés
de rondelle, de circlip et de vis de fixation
axiale (voir chap. 10). Description supplé-
mentaire a la désignation pour la comman-
de: rondelle arbre lent creux.

Divers

— peinture et
spéciales.

bagues delanchéité



12 - Technische Formeln

Wichtigste Formeln fiir mechanische Ge-
triebe nach dem Technischen MaBsystem
und dem Internationalen Einheitensystem

{Sh).

Grake
Anlauf- ader Auslauf-
zoit in  Abhangigkelt

von alner Beschleunl-
gung cderVarzibgerung,
von alnem Anlauf oder
Bremsmament
Geschwindigkeit  bel
Drehbewegung

Drehzahl n, Winkelgo-
schwindigkeit «

Beschleunigung oder
Verzéigeryng in Abhin-
gigheit von sainer An-
lauf- oder Auslaufzeit

Lotk hi ]

Size

starting or stopping
time as a function of
an acceleration or de-
celeration, of a start-
ing or braking torque

velogity In rotary ma-
tion

gpsed n end angular
veloclty w

acceleration or dece-
leration as a function
of a starting or stop-
ping time

jiom or

of &

Wi
oder -Verzdégerung in  deceleration as a func-
Abhidngigksit won tlan of a starting or
einer Anlauf- oder stopping  time,
Auslaufzeit, von elnam atarting or braking tor-
Anlauf- oder Brems-  que

moment

lAnIauf- ader Auslauf- startlng or stopping
weg in Abhéngigkelt  distance as a function

van elner Beschleuni-
gung oder Verzége-
rung, einer End- oder
:nfangsgeschwlndlg-
ait

Anlauf- oder Auslauf-
winkal in Abhdngigkeit
van  einer Winkelba-
schleunigung oder -Var-
zgerung, elner enden-
den oder anfénglichen
Winkelgeschwindigkeit

BAassa

Gewlcht [Gawichta.
kraft)

Kraft bel senkrechter

[Anheben), waagerach-
ter gen&igter Linear.
bawagun [z = Rel-
bungszha‘f: o = Nei-
gungswinkel)

Schwungmoment Gd?,
Masaentriighaltsmo-
ment J infolge einer
Linearbewegung
(numerisch gllt J
Gd? j
F]

Drehmoment In Abhiin-
algkelt von alner Kraft,
ginem Schwung- oder
MaBentrigheltsmo -
ment, einar Lalatung

Arbait, Energla der Li-
near- oder Drehbewa-
gung

Lelstung der  Linear-
oder Drehhewsagung

Leistung, die an der
Wells sings Elnphasen-
motors abgegeben wird
{cos g = Leigtungsfak-
tor)

Leistung, dlz gn der
Welle  wsinez  Dreh-
strommotors  abgege-
han wird

of an acceleration or
deceleratlan, of a final
or-initial valogity

startlng or stopplng
angle 25 a function of
an sngular accelaration
or deceleratlon, of a
final or initial engular
velogity ’

mags

welght (foree)

force In vertical (lift-
ingl, horizontal, ingll-
ned motion of transla-
tion

[ = coefficlent of fric-
tion; g = angle of in-
clination)

dynamic G

12 - Technical formulae

Principal formulae concerning mechanical
drives, according to Technical System
and International Unit System (Si}.

Grandeur

temps de démarrags ou
d'arr&t,  en fonction
d'une accélératlon ou

- décélération, d'un mo-

mant de démarrage ou
da frainage

vitessa dans le mou-
vement de rotatlon

vitesse n et viiesse
angulaire w

accélératlon ou décé-
lération en fonction
d'un temps de démar-
rage ou d’arrét

accélération ou décé-
I&ratlon  angulaire en
fonction d'un temps de
démarrage ou d'arrét,
d’'un moment de dé-
marrage ou de frainage

espace de démarrage
ou d'arrét, sn fonction
d'une accélération ou
décéldratlon, d'une vi-
tesse finale ou initiale

angle de démarrage ou
d'arrét, en fanctlon
d'une accélération ou
décélération angulaire,
d'une vitesse angulalre
finale ou initiale

polds (force)

foree dans le mouve-
ment de translation
vertical (levage)], ho-
rizontal, incling; (=
coefficlent de  frotte-
ment; ¢ = angle d'in-
clinaison).

t dynamique

moment of Inertia .i

dug to a motlon of

tranglation [numerical-
2

Iy l = ]

3

torque a3 & fungtion of
a force, of a dynamic
moment or of a mo-
ment of inertla, of a
power

work, energy in motlon
of translation, in rotary
maoticn

power fn motion of
translation, in rotary
motlan

powar available at the

shaft of a single-phasa

motor [cos ¢ = power
factor)

powar avallable at the
shaft of a three-phage
maotor

Gd?, moment d'inertle
J du & un mouvement
de translation {(nume-

2
)

riquement J =

moment da torsion en
fonction d'une force,
d'un moment dynami-
qua ou d'Inertle, d'une
puisgance

travail, énergie dans la
mouvement de transla-
tloh, de rotation

puissance dana le
maouvement de transla-
tlon, de rotation

puissance disponible 3
'arbre  d'un  moteur
monophasé {cos ¢ =
facteur de puissance)

pulssance disponible a
I'arbre  d'un  moteur
triphasé

1t =

Technisches Mafaystem
With Technical System
Avec Systéme Technique

Gd® .

n
“a75. W L]

_m-d-n_d-n

i

60 191

_ 1941 . v
- d

n 2
9551 [rad/s?]

362 M

G {rad/s?]

12 - Formules techniques

Formules principales, relatives aux trans-
acaniques, selon le Systéme
et le Systéme International

missions m
Technique
d’'Unités (Sl

t=—Y
a

[m/s]
{min="]

v
8= —
!

G 1st dle Gewlchtseinheit [Gewichtskraft] [kp]

G I3 the unit of weight (force) [kgt]
G est I'unité de poldg {force) [kaf]

F =
F:.

G [kgf]
u - G [kgfl

F=0G (i-coso + seng) [kgf]

Gd*

P

T 196

W=

365G v

% [kgf m]
Gd*-n
3751
76 - P

[kgf m]

= [kgf m]

2
G.v [ kgt m]
Gd? . n?

160 Lkaf ml

k|
P [kgf m?]

) S1-Einheiten
With S) System
Avec Systéme SI

__[3]

w-r Im/s]

Y
r

by =

[rad/ s_]

m/s’]

m 2z
5 [rad/s*]

(rad/s’]

M
J

w-t
2

[rad]

m st die Mabeinheit [kg]
1 m is the unit of mass [kg]
m &st |'unitéd de masse [lgl

F=m.g[N]
F=p.m.g[N]

F=m.g (r-cose + sengp) [N]

J= m&;“’ [kg m?]
M=F.r[Nm]
M:-J't—w[Nm]
M:——::~[Nm]

w= "V [

w =1
P=F.v[W]
P=M.w [W]
p:U.l.n-go.stp[.W]-

P=173-.1.1.cosp [W]



Schneckengetriebe und Schneckengetrlebemotoren ~, 0,09..55 kW, MN2 £ 1900 daN m, 4, 10..16 000,

n, 0,056..400 min’ A 99

- Geschlossens Breitkeilriemen- und Planetenversteligetrlebemotoien P, 0,25..45 kW, My,., 3 150 daN m,

"RB-P, 012..55 kW, M., 560 daN m, A5 ' Co5
Stirnradgetriebe und Stirnragetriebemotoren (koaxiale Wellenanordnung, normal und fiir Fahrantriebe]
P, 0,09..75 kW, My, < 900 daN m, i, 4..6 300, 1, 0,44..707 min™’ E 01
Stimrad- und Kegelstirnradgetriebe und -getriebemotoren (normal und fiir Fahrantriebe) 7, 0,09..160 kW,
M, €7100 daN m, iy 25..12500, n, 0,071..224 min™’ G99
Stimrad- und Kegelstirnradgetriebe 400 .. 631, F; 16 + 3 650 kW, M, 90..400 kN m, #, 8..315 H99
Digitalfrequenzumysichter (IGBT) U/f oder vektoriell £, 0,09..45 kW, f 0 + 100 Hz 196
Kegelradgetrlebe P, 0,16 + 500 kW, My, < 600 daN m, i 1..6,25 L 99
Aufsteckgetriebe P, 0.6 +85 kW, M. 1180 daNm, 4, 10..25 , P &84
Gleichstromgetriebemotoren P, 0,5..100 kW, M, < 6300 daN m, /100 R96
Rollgangs-Getriehemotoren M, 0,63..20 daN m, M, € 3150 daN m, i, 2 &, n, < 280 min™ 597
Asynchrone Drehstrombremsmotoren {Gs-Bremse, normale Motoren und fir Fahrantriebe) 63 .. 200,
pol. 2,4,6,24,26,28,2.12, 46, 48,68, P, 0,045 .. 37 kW TF 98
Integrierter Motor-Fraquenzumrichter {(Normal- und Bremsmotoren, Vektorfrequanzumrichter)
63..112,pol. 4,6, P, 0,18.. 3 kW, 25 + 150 Hz TI OO
Réducteurs ot motoréducteurs a vis P, 0,09..55 kW, M,, < 1900 daN m, 4, 10..16 000, n, 0,056..400 min™ A99
Motovariateurs fermés a courrole large et planetaires ~, 0,25..45 KW, M, ;.. 3150 daN m, B8 - P, 0,12..55 kW,
Myomex 580 daN m, A5 C 95
Réducteurs et motoréducteurs coaxlaux (normaux et pour translation) 7, 0,09..75 kW, .
M, < 900 daN m, i, 4..6 300, n, 0,44..707 min™’ EQ1
Réducteurs et motoréducteurs & axes paralldles et orthogonaux (normaux et pour translation)
P, 0,09..160 kW, M, < 7 100 daN m, i, 2,5..12 500, n, 0,071..224 min"! G99
Réducteurs & axes paralléles et orthogonaux 400 ... 631, P, 16 + 3 650 KW, M,, 90..400 kN m, i, 8..315 H 99
Convertisseur de fréquence statique {IGBT) U/t ou vectorlel 7, 0.09..45 kW, f 0 + 100 Hz 1 96
Renvois d'angle 7, 0,16 + 500 kW, M,, < 600 daN.m, /1..6,25 L9
Réducteurs pendulaires ~,, 0,6 +85 kW, Mz, 1180 daN m, 4, 10..25 P84
Motoréducteurs & courant continu #, 0,5..100 kW, M,; 6300 daN m, 7100 R 96
Motoréducteurs pour trains de rouleaux M., 0,63..20 daN m, M, <3150 daN m, i, = 5, n, < 280 min™’ §97
Moteurs freins asynchrones triphasés (frein a c.c., normaux et pour translation) 63 .. 200, poles 2, 4,6, 2.4,

T 28,28,212,46,48,68, £, 0045 .. 37 kW TF 98
Moteur-convertisseur de fréquence integré {Moteurs normaux et freins, convertisaeur de fréquence vectoriel)
63..112,pbles 4,6, P, 0,18 .. 3 kW, 125 + 150 Hz TI00
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